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AFERRARIFAVORITKENT KESZUL A MAGYARNAGYDIJRA?
RUSSELL SZAMARA MEG VAN VISSZAUT?

Horvath Liliana
2026.07.23. 11:02

HITPSANDEXHUSPORTFORMAI2RGU723FORMULA--ELNOK-VEZERIGAZGATO-STEFANO-DOMENICALE
NYILATKOZAT-AHUNGARORINGROL-ALMAGYARNAGYDLY

Nincs megallas, sziinet nélkiil folytatédik a 2026-os vilagbajnoksag: a 11. allomas a
megujult Hungaroring, ahol a 41. Magyar Nagydijat rendezik meg. Andrea Kimi
Antonelli visszatért a dobogé tetejére, és 50 pontra nétt az elénye a nullazé George
Russell el6tt, mikézben a Mogyorédon rekordtarténak szamité Lewis Hamilton is
beékel6dott a két Mercedes-piléta kézé. Noha oOsszességében tovabbra is az
wezilistnyilak" szamitanak a f6 esélyesnek, sokan a Ferrarit varjak az élre Mogyorodon,
ahol tobb csapatra és versenyzére is meghatarozé hétvége var a nyari sziinet el6tt.

ERROL BESZELNEK - A LEGFORROBB TEMAK A PADDOCKBOL
Antonelli visszatért a dobogo felsé fokara, Russell szamara van még visszaut?

Andrea Kimi Antonelli megszakitotta harom versenyt feléleld nyeretlen sorozatat, és a mult
hétvégi Belga Nagydijon ismét gybdzelmet aratott. Legkdzelebbi ldozdje, George
Russell ekdzben mar az elsd kdrben kiesett a Lewis Hamiltonnal tértent Gtkézés utan, igy
hatranya 50 pontra nétt, és az Osszetett masodik helyét is elvesztette a Ferrarival Ujra
eldretord brit ellen.

A Mercedes-versenyz6k kozétt igy egyetlen hétvége alatt megduplazodott a kilénbség, és
Russellnek ujra tetemes hatranybdl kell visszakapaszkodnia, mikézben a Ferrari egyre
meggy6zbbb kihivova 1ép elbre. A brit nemcsak a ponthatranya miatt van nehéz helyzetben,
hiszen korabban sem a jobb teljesitményének koszénhetden kdzeledett, raadasul rejtélyes
probléma is hatraltatja.

Russell az elmondasa szerint az Osztrak GP 6ta kiszkddik azzal, hogy az egyenesekben
tempét veszit Antonellivel szemben. A piloéta és a csapat keményen dolgozott a hattérben,
azonban akarhanyszor azt hitte, hogy rajétt a probléema okara, kiderllt, hogy tévedett, igy
tovabbra sincs megoldas. A vezetési stilusan is valtoztaté Russell szamara ugyanakkor jo
hir, hogy a gond kevésbé fogja éreztetni a hatdsat Magyarorszagon, mint Silverstone-ban
vagy Spa-Francorchamps-ban tette, hiszen a Hungaroringen nincsenek hosszlu egyenes
szakaszok és energiafelhasznalas szempontjabol is kedvezo.

A brit elétt igy adott a lehetdség, hogy még a nyari szinet elbtt javitson a helyzetén, és a
Mercedesnek a leallas soran lesz lehetdsége még inkabb gorcs6é ala venni a rejtelyes
problémat.

A Ferrari szamit a favoritnak a Magyarorszagon?



A Ferrari Silverstone-ban és Spa-Francorchamps-ban is nehéz hétvégére szamitott, mivel a
két helyszin karakterisztikaja kevésbé kedvezett az autéjanak, és felnagyitotta annak
gyengeségeit. Ennek ellenére Angliaban gybzelmet és kettdés dobogdt Gnnepelhetett, mig
Belgiumban masodik és negyedik hellyel zart. A csapat mar kordbban is a Hungaroringet
jelolte meg az egyik legkedvezdébb palyajanak, igy az elmult futamhétvégéken mutatott
teljesitménye alapjan talan most elészér érkezhet valddi favoritként egy versenyhétvégére.

Charles Leclerc ugyanakkor figyelmeztetett: a Ferrarit Monacoban is f0 esélyesnek
tartottak, mégis elmaradt az elézetes varakozasoktdl, mikdzben a Mercedes ért el sikert a
hercegség utcain. A monacdi pildta, aki a Scuderia idei masodik gydzelmét szerezte, és

Iy

csapat Mogyorédon is ugyanebbe a csapdaba essen bele.

A maranelidiak csapatfénéke, Frédéric Vasseur is dvatossagra intett, és kiemelte, a Ferrari
nem ugy érkezik meg Magyarorszagra, mintha kénny( hétvége varna ra, hiszen ugyanugy a
nullardl kezdenek mindent, mint barmely mas helyszinen. A francia szakember ugyanakkor
hangsulyozta, az el6zd két futamhétvégén mutatott j6 forma nem kizardlag a kulsé
kértlmények szerencsés egyuttallasanak volt készénhetd, hanem az Ausztriaban bevetett (]
eréforrasnak és a folyamatos fejlesztéseknek is, amelyek érezhetden javitottak az autéd
heallithatdsagat.

A Ferrarinal bizakodasra adhat okot az is, hogy Lewis Hamilton kiilénésen kedveli a magyar
nyomvonalat, és a pole pozicick, valamint a gy6zelmek szamaban is csucstarténak szamit a
Hungaroringen. A hétszeres bajnok raadasul nemcsak a helyszinen megszerzett elséségek
érokranglistajat vezeti kilenc pole pozicidval, hanem ez az F1 térténetében is rekordnak
szamit: egyetlen masik versenyzd sem tudott még ennyiszer az élrél indulni ugyanazon a
palyan.

Feflesztésekkel késziil a McLaren, valtoztat a Red Bull is

A Ferrarinak ennek ellenére is van oka az oOvatossagra a hétvége elétt, hiszen
a Mercedes Osszessegében tovabbra is a legersebb csapatnak szamit, mikdzben
a McLaren és a Red Bull sem tétlenkedik. A Hungaroringen az elmult két évben kettds
sikert szerzd wokingiak atfogd fejlesztési csomaggal készilnek a nyari szlnetet megel6zé
utolsé allomasra. a sajat tervezés( Macarena-szarny mellett tébb aerodinamikai médositas,
illetve Uj padlélemez is érkezik az autéra.

A konstruktéri cimvédd mar Spa-Francorchamps-ban is erés format mutatott, noha ezt az
eredmények nem feltétlenll) tikrozték. Lando Norris az idémérén a legjobb helyekért
harcolt, majd a motorblntetése miatt a tizenharmadik poziciébol rajtolva hetedikként zart
ugy, hogy a verseny tizenharom leggyorsabb kére az § nevéhez flizGdétt. Oscar
Piastri ekdézben 6tddikként ért célba, annak ellenére, hogy a Leclerc-rel tértént Gtkdzés
soran megsériit a padldlemeze, ami a becslések szerint kérénként két-harom
tizedmasodperces veszteséget okozott,

A Red Bull ekdzben visszahozza a Belga Nagydijra leszerelt Macarena-szarnyat, igaz, nem
tellesen az eredeti specifikacidéban, hiszen a csapatnak reagalnia kellett a megbizhatdsagi
aggalyokra. A ,v6ros bikak”™ 2022-ben és 2023-ban is gydzelmet arattak
Magyarorszagon Max Verstappen révén gy, hogy a holland még egyszer sem indult a pole
poziciobol a helyszinen. A holiland 2022-ben a tizedik helyrél indulva aratott emlékezetes
gybzelmet, és nala rosszabb pozicidbdl minddssze két versenyzé tudott nyerni Mogyorddon:
Nigel Mansell és Jenson Button. El8bbi 1989-ben a 12., mig utdbbi 2006-ban a 14. rajthelyét
valtotta a dobogé felsé fokara.



A nagycsapatok mellett a kisebb istallok frissitései is figyelmet érdemelnek: a Racing
Bulls és az Aston Martin is el6relépésre készil. A faenzaiaknal Arvid Lindblad utan Liam
Lawson is megkapja a frissitéseket, és arra lehet szamitani, hogy a csapat kettds
pontszerzéseért klizdhet, mig a silverstone-iakra az év egyik legfontosabb hétvégéje var...

Meghatarozé hétvége elbitt all az Aston Martin

Oriasi varakozas elézte meg az Aston Martinidei szereplését, hiszen az Adrian
Neweyval és t6bb mas neves szakemberrel megerdsitett istallét sokan az élmezdnybe, sot
akar a bajnoki kizdelembe vartdk. A Hondaval kétott egyUttmiikédés azonban
rémalomszer{ien indult, mikézben az AMR26 aerodinamikai teljesitménye sem felelt meg a
varakozasoknak. A helyzet sllyossagat jelezte, hogy a silverstone-iak eleinte teljes
futamtavot sem tudtak teljesiteni, réadasul a mezdnyhéz idén csatlakozé Cadillac is verte
dket.

Noha a japan motorgyarté folyamatos valtoztatasokkal igyekezett reagalni, az autéra eddig
nem érkezett atfogd fejlesztési csomag. A tervezblegenda bevalliasa szerint fajdalmas volt
nézni, ahogyan az ellenfelek sorra hozzak az (jitasokat, de tudatos dontés volt a részukrdl,
hogy Magyarorszagon idézitik a frissitéseket. A csapatjelentésen atdolgozott
autéval érkezik a Hungaroringre: az AMR26 témegén is faragtak, mikdzben az atfogd
aerodinamikai csomag és a karosszeériat érinté valtoztatasok miatt 0j toréstesztnek is ala
kellett vetni a gépet.

Az elbzetes becslések szerint az Aston Martin  akdr jelentds, koronként két
masodperc korlli javulast is elérhet az Ujitasokkal. Fontos kiemelni, hogy az istélld nem
azonnali megvaltast, hanem mindenekelbtt visszaigazolast keres a fejlesztésekkel: azt
szeretné latni, hogy jo iranyba indult-e el. A Hungaroring ebbdl a szempontbdl kiléndsen
értékes visszajelzést adhat, hiszen a palya jellegébdl fakaddan hattérbe szorul a
motorteljesitmény szerepe, igy jobban kirajzolédhatnak az autd valédi erbsségei és
gyengeseégei.

A silverstone-iaknak igy a nyari sziinetben elegendd idd all majd rendelkezésiikre, hogy
kieriékeljgk a  fejlesztési csomag elsé  tapasztalatait, mielétt  a Holland
Nagydijon megérkezik a Honda tovabbfejlesztett eréforrasa.

Zarul az ADUQ-rendszer masodik értékelési szakasza

Noha a Nemzetkdzi Automobil-szévetség (FIA) az idén bevezetett ADUO-rendszer elsé
ertékelési szakaszanak eredményeit sem hozta nyilvdnossagra, a Magyar Nagydijjal mar a
masodik merési idészak is lezarul, igy a nyari szlinetben Ujabb fontos adatok alinak majd
rendelkezésre a gyanidk motorteljesitményérdl.

Az ADUO-rendszer honapok ota szolgaltat kdzponti temat, és féleg azota kikerllhetetlen a
résztvevok korében, hogy az elsd periddusban meglepetésre a Red Bull Forddal kézdsen
fejlesztett motorjat mindsitették a legerésebbnek, mikdzben a mindkét bajnoksagot nagy
elénnyel vezetd Mercedes hajtaslanca tobb mint két szazalékkal rosszabbnak itéltetett. A
.vOros bikak” igy fejlesztési lehetdség nélkil maradtak, mig az ,ezistnyilak” az idei, illetve a
kovetkezb évre is kaptak egy-egy esélyt az elérelépésre.

A Red Bull természetesen megtamadta az eredményt, és az értékek ellenérzését kérte, de a
szdvetség azédta sem foglalt hivatalosan allast az iigyben. A Mercedes csapatfénike, Toto
Wolff mult hétvégén raadasul kijelentette, hogy az évék a legerdsebb motor, amit a Red Bull
sem hagyott sz6 nélkil. Az osztrakokat iranyité Laurent Mekies kiemelte, 6 is a Mercedes




hajtaslancat tartja a legerésebbnek, ami az elmuit futamhétvégéken is megmutatkozott, igy
érdeklédve varja a kdvetkezd értékelési szakasz eredményét.

A Red Bull Powertrains abban az esetben kaphat Gjabb fejlesztési lehetdséget, ha a masodik
periddusban a belsd égésit motor teljesitményének hatranyat legalabb  két szazalékra
értékelik. Amennyiben ez bekdvetkezik, kiillondsen érdekes kérdés lesz, miként valtozhatott ekkordt a
kép ugy, hogy a Mercedes a Monacéi és a Magyar Nagydij kozotti iddszakban nem vetett be 1
motorspecifikdaciot. Egy ilyen eredmény ugyanis azt sugallna, hogy az els6 értékelési periddus nem
feltétlendil titkrdzte pontosan a valos erdviszonyokat, vagy az azota rendelkezésre allo adatok alapjan
jelentésen modosult a gyartok kozotti killonbség megitélése.

MI VARHATO A MAGYAR NAGYDIJON?

Nincs megallas, szinet nélkul folytatédik a 2026-os vilagbajnoksag: a tizenegyedik
allomas Mogyorod, ahol a 41. Magyar Nagydijat rendezik meg. Silverstone es Spa-
Francorchamps utan fellélegezhet a Formula—1 mezénye, hiszen a ket energiaszegeny palya
utan egy olyan nyomvonal kévetkezik, amely jéval kedvezébb az idei auték szamara, igy a
futamhétvégén varhatdan kevesebb sz6 esik majd a ,rettegett’ energiagazdalkodasrol.

A Hungaroring 1986-ban, az elsé ,vasfuggdny mogétti” F1-es nagydij helyszineként vonult
be a sport térténetébe, és azota is megszakitas nélkiil szerepel a versenynaptarban. Idén
a 40. jubileumat Gnnepli a Magyar GP, mikézben a Hungaroring teljesen megujult
infrastrukturaval varja a mezdnyt és a szurkoldkat. A helyszin népszerlisege tovabbra is
téretlen, a versenyz6k mindig orémmel térnek vissza Mogyorédra, és az elmult négy
évtizedben szamos emlékezetes és klasszikussa valt futamnak adott otthont a ma mar igazi
old school palyanak szamité Hungaroring.

Ugyan a Nemzetkozi Automobil-szévetseég (FIA) négy egyenesmod szakaszt is kijeldlt a
palyan, és ezuttal az energiavisszanyerés sem jelent majd akkora fejtérést a sok kigyorsitas
miatt, az elbzés tovabbra sem igérkezik egyszer(i feladatnak. A Hungaroringet gyakran
,Monaco falak nélkil” jelzbvel illetik, igy a rajt- és a palyapozicié varhatoan ezuttal is dontd
jelentéségl lesz.

A Pirelli szerint ugyanakkor a varhatd héség stratégiai szemponthol is erdekes versenyt
eredményezhet, mivel az elézetes szamitasai szerint az egy- és a kétkiallasos taktika
papiron  kozelebb  kerll egymashoz. A  vasarnapi futam igy  kdnnyen
igazi sakkjatszmava valhat, ugyanakkor valoszin(isithet6, hogy a C3-as, C4-es és C5-0s
keverékek kozil a két keményebb lesz a preferalt versenygumi.

A csapatoknak azt kell mérlegelnitik, hogy érdemes-e feldldozni a palyapoziciot a frissebb
abroncsokeért, hiszen tovabbra is az 1-es kanyar kinalja a legjobb és egyetlen igazi elézési
lehet6séget. Raadasul a turbulens levegében autézva gyorsabban tulmelegedhetnek az
abroncsok és maga a gép is. Egy jol idozitett bokszkiallas, illetve adott esetben egy virtualis
vagy valodi biztonsagi autés szakaszigy akar a futam végkimenetelet s
meghatarozhatja.

A Hungaroringen eddig 6sszesen tizenkét alkalommal kellett korlatozast érvénybe léptetni,
mig a piros zaszl6 legutobb a 2021-es kaotikus futamon kerllt sor, amelyen Esteban
Ocon palyafutasa elsdé gydzelmét szerezte. A francia mellett Fernando Alonso és Oscar
Piastri is Magyarorszagon allhatott fel elészér a dobogd legfelsd fokara: a spanyol 2003-
ban, mig az ausztral 2024-ben érte el az attorést.

Ami a torténelmi maltat illeti, Hamilton nyolc gyézelemmel vezeti az drékranglistat az egyik
kedvenc vadaszterlletén. A hétszeres vilagbajnokon kivil a jelenlegi mezénybdl



egyedll Verstappen tudott egynél tébb sikert aratni a helyszinen: a holland kétszer
diadalmaskodott Mogyorddon. A kordbban emlitett Ocon, Alonso és Piastri mellett Norris is
hungaroringi gydztesnek mondhatja magat, miutan tavaly 6 is megszerezte elsd sikerét
Magyarorszagon.

Ami a jelenlegi format illeti, tovabbra is a Mercedes szamit az elsé szamu esélyesnek, de a
varakozasok szerint a Ferrari nemcsak igazi kihivova Iéphet eld, hanem ismét harcba
szallhat a gydzelemért is. Ekézben a helyszinen az elmult két évben diadalmaskodo,
osszesen pedig rekordnak szamité 13 hungaroringi sikerrel rendelkez® McLaren, valamint
a Red Bull is megiepetést okozhat, és izgalmassa teheti a szombati kvalifikaciot vagy éppen
a dobogods helyezésekért zajlé kizdelmet.

Tekintve, milyen fontos az idéméré a Magyar Nagydijon, érdekes tendencia, hogy az elmalt
Ot évben egyszer sem a pole pozicidbd! induld versenyzd Unnepelhetett a futam végén. A
masodik helyrél rajtolva kétszer, mig a harmadikrél, a nyolcadikrdl és a tizedikrél egy-egy
alkalommal szlletett gyézelem. Az &sszes eddigi mogyeoréddi futamot figyelembe véve
azonban tovabbra is egyértelmdlen kirajzolédik, hogy meghatarozé a jé rajtpozicid. a pole
pozicidébdl tizenhat, mig az elsd rajtsorbdl 6sszesen huszonnégy alkalommal nyertek.

Hamilton a hungaroringi pole-listat is vezeti: a brit kilenc alkalommal induthatott az élrél,
raadasul legutdbbi iddmérds sikerét éppen a helyszinen jegyezte 2023-ban, még a
Mercedes szineiben. Kronoldgiailag nézve pedig éppen hétszeres vilagbajnok korabbi
csapattarsa, Leclerc szerezte legutébb a rajtelsdéséget Mogycrédon, igy a Ferrari két olyan
versenyzdvel varhatja az idei kvalifikacidt, aki mar szerzett pole pozicidt a technikas palyan.

A Scuderia jelenlegi parosa mellett Alonso, Verstappen, Russell €s Norris is indulhatott
mar az élrél a Hungaroringen: az Aston Martin spanyolja kétszer, mig a Red Bull hollandja,
iletve a Mercedes és a MclLaren brit pilétaja egy-egy alkalommal szerezte meg a pole
pozicidt. Mindez azt jelenti, hogy az egyeéni bajnoki 0Osszetettet 45 pont elénnyel
vezetd Antonellia Magyar Nagydijon egyeldre pole pozicioval és gybzelemmel sem
rendelkezik. Az olasz Gjoncévében mar a Q2-ben kiesett az idémérén, a futamon pedig a
tizenoétodik rajthelyrdl indulva az utolsd pontszerzd pozicidban, tizedikként ért célba.

Figyelembe véve, hogy az idei pole pozicios listat Antonelli vezeti hat rajtelséséggel, mig
Russell a fennmaradé négy iddmérdén indulhatott az élrdl, a Mercedes tovabbra is
veretlennek szamit a szombati kvalifikacidkon. A kérdés mar csak az, hogy a Hungaroringen
is folytatédik-e a sorozat.

Mig a pole poziciék tekintetében a Mercedes sikerszéridja téretlen, a versenyeken
a Ferrari mar kétszer is felllkerekedett, rdadasul az eimult négy nagydijon negy kilénbézé
gybztest Unnepelhetett a kbzonség: Barcelonaban Hamilton, Spielberghen Russell,
Silverstone-ban Leclerc, mig legutdbb Spa-Francorchamps-ban Antonelli allhatott fel a
dobogo felsd fokara. A valtozatos sorozat igy tovabb folytatédhat egy tjabb gyéztessel, de
akar a Ferrari Gfabb sikerével is — az el6zetes varakozasok alapjan utobbira mutatkozik
nagyobb esély a 41. Magyar Nagydijon.
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HAMILTON ELARULTA AZNS-NEK, ROLA NEVEZIK EL A
HUNGARORING EGYIK KANYARJAT
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https://www.nemzetisport.hu/f1/2026/07/hamilton-elarulta-az-ns-nek-rola-nevezik-el-a-
hungaroring-egyik-kanyarijat

Pénteken hivatalos cereménia keretében jelentik be, milyen nevet visel mostantol a
Hungaroring 14 kanyarja, Mig korabban Jean Alesi, most a Nemzeti Sport kérdésére
Lewis Hamilton arulta el elére, 6 is a palya halhatatlanjai kézé keriil.

Lewis Hamilton és a Hungaroring kézott kiilonleges kotelék alakult ki az elmult évtizedekben, és nem
csak azért, mert rogton az elsé Magyar Nagydijat megnyerte. A brit klasszis 2007 utéan tovabbi héttel
toldotta meg az elsé diadalt, és nyolc gy6zelmével egyértelmiien a palya kiralyanak szamit.

Az drokranglistan Michael Schumacher négy, Ayrton Senna harom elsdséggel kéveti Ot, a jelenlegi
mezdnybdl pedig Max Verstappen all a legjobban, kettdvel, igy Hamilton rekordja belathaté idoén
beliil megddnthetetlennek tiinik. Amikor elkezdte halmozni nalunk a sikereket, tébbszor elhangzott az
0jsagirdi kérdés, van-e olyan kanyar, amelyrdl azt szeretné, hogy egy nap a nevét viselje. Ilyenkor
mindig a kettest nevezte meg, és amikor csiitortokdn arrdl érdeklddtiink nala, bliszkévé tenné-e, ha ez
most megtdrténne, elarulta, meg is fog térténni.

. En azt hallottam, hogy konkrétan ez a helyzet — mondta a Nemzeti Sport kérdésére Hamilton a
Hungaroringen. — Sosem gondoltam volna, hogy ifyesmi megadatik nekem. Abba is nehéz
belegondolni, hogy amikor Silverstone-ban versenyzek, egy egyenes viseli a nevem. De hdlds vagyok
Budapestnek és Magyarorszdgnak, hogy megtartjdk ezt a nagydijat, valamint azért a tamogatdsért is,
amit hosszii évek ota kapok. Mend belegondolni, hogy a torténelem része leszek itt a visszavonuldasom
utan is.”

Hamilton egyébként nem csupan nyolc futamgy&zelmet, hanem kilenc pole poziciot is
szerzett hazankban, igy szombaton rekordot dénthet: egyazon helyszinen még soha
senkinek sem siker(lt tiz rajtelséséget kivivnia. A Ferrari sajtbeseményén az M4 Sport arrél
erdeklodott, melyek az els¢ emlékei a Hungaroringrél, €és mi a hattere annak, hogy ez a
palya rendre a legjobbat hozza ki beldle:

Az elsé emiékem innen a GP2-bél szarmazik, arra mar nem emlékszem kiilonésebben,
hogy gyerekként tévén néztem az itteni F1-es versenyeket. Nem igazan tudom, miért vagyok
itt ennyire sikeres. Ez a palya megkdveteli a késdi, valamint a kombinalt fékezést a
kanyarcsucspontok felé. Kicsit gokartos jellege van egy F1-es autéhoz viszonyitva.
Tobbnyire kanyarok alkotjak, és nem tudom, miért ment itt mindig is annyira j6l, de imadom a
palyat, és szerintem minél inkabb szeretsz egy palyat, annal jobban teljesitesz raja.”
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PIASTRI, BERMAN ES COLAPINTO SEM UL AUTOBA A
MAGYAR NAGYDIJ KEZDETEN

H.L
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Harom csapat nem a megszokott versenyzdparosaval vesz részt a hétvégén
rendezendd Magyar Nagydij pénteki els6 szabadedzésén.

A szabalyok értelmében valamennyi csapatnak auténként két pénteki elsd szabadedzésen
kell lehetéséget biztositania olyan pildtanak, akik legfeljebb két Formula—1-es futamon allt
rajthoz. A hétvégi Magyar Nagydij elétt 6sszesen harom alakulat, a McLaren, a Haas és
az Alpine déntétt Ggy, hogy bokszfalra Ulteti egy-egy versenyzdjet a nyitanyon.

A wokingiaknal a tesztversenyz8, Leonardo Fornaroli foglalhatja el Oscar Piastri (Ilését. A
Formula—-2 tavalyi bajnoka Spanyolorszaghan mar vezethette az MC40-est, és a legfrissebb
hirek szerint j6 esélye van ra, hogy jovire Oliver Bearman csapattarsa legyen a Haasnal,
hiszen Esteban Ocon jovdje egyre kérdésesebb az amerikaiaknal.

Bearman Piastrihoz hasonldéan nem vesz részt az elsd tréningen a Hungaroringen, a brit
piléta Hirakava Rjénak adja at a helyét. Az Alpine-nal ekdzben Paul Aron jut lehetbséghez,
az észt Franco Colapintét allitja félre az elsd egy déraban.

A 41. Magyar Nagydij programja pénteken 13 éra 30 perckor rajtol az elsé
szabadedzéssel.
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Szlrke, esds idében érkeztek meg a Magyar Nagydij ,nulladik” napjan csutértokén a
Hungaroringre a versenyzok, akik délutan a media kereszttlizében osztjak meg gondolataikat
a hétvégeérdl. A rajongdkra is izgalmas programok varnak.

Noha manapsag mar minden nagydijon joval kés6bb kezdédnek az éremi programok
az F1-ben, mint az elmult években, csiitértok délel6tt a Hungaroring paddockjaban
sétalva azért mar belebotlottunk néhany , korankeld” versenyzébe. Vannak, akik a mai
napig szilardan hiszik, hogy megéri minél el6bb akklimatizalodni a nagydijhelyszinen,
és bar a palyabejaras korantsem annyira divatos, mint néhany évvel ezel6tt, azért
akadnak még kivételek. A Hungaroring aszfaltjan azért is nagy volt az élet, mert a
juniorkategériak (F2, F3) képviseldi még lelkesen sétalnak csiitértékon, és persze
néhany csapattag kerékparral is szivesen korbe tekeri a vonalvezetést.

Az esé egyébként nem sokaig szemerkélt, és egy idé utan a sziirke égbolt is kideriilt,
de azért ez is jelzi, hogy a mogyorédi dombok kozétt a hétvége folyaman barmikor
valtozhatnak a kériilmények. Ez a tavalyi idémérdn is igy volt, pedig az a nap oriasi
héséggel indult — az izgalmak szempontjab6l nem bannank, ha idén is valami
hasonléban lenne résziink. Egyébkeént, ahogy keddi cikkiinkben ,,igértliik”, csiitortokre
valéban elkésziilt minden a Hungaroring paddockjaban és boxutcajaban, teljes
pompajukban ragyognak a csapatok monumentalis motorhome-jai, ahogy a
garazsfelszerelések is a helyiikre keriiltek.

A palya iranyitéi a szurkolokrdél sem feledkeztek meg — azoknak, akiknek, nincs
lehetdségiik kilatogatni a hétvége tovabbi részében, kiilén vasarolhatnak csiitortoki
belépdt a szukoldi zénaba (nagyjabol 13 ezer forintnak megfelel6 eurdért), és
élvezhetik a programokat, F1-es jatékokat, kiegészité tevékenységeket. A délutan
egyik fénypontja szamukra az lehet, amikor a szurkolé6i szinpadon testkozelbe
keriilhetnek az F2-es, F3-as pilétakhoz, de a magyar autéversenyzés képviseldi is
eljonnek, sét, Kapu Tibor (irhajossal is talalkozni lehet. Akik szemfiilesek voltak, és
hamar lecsaptak a ,,High Speed test” jegyekre, azok a délutani boxutca-latogatason is
részt vehetnek, vagyis hiaba beszéliink ,nulladik” naprdl, latszik, hogy csiitértokon a
versenyzéknek, a médiaképviseléknek és a rajongoknak is béven lesz mit csinalniuk.
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Kimi Antonelli: Apam azt mondta, ha még egyszer ilyet
csinalok, kitekeri a nyakamat, mint egy csirkének

BORBELY LASZLO
2026.07.23. 19:29
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VERSTAPPEN/

Rohamosan kozelediink a 41. Formula—1-es Magyar Nagydijhoz, amelynek pénteki
szabadedzései el6tt immar a vasarnapi féfutam legnagyobb esélyesei is elmondtak
véleményiiket a versenyhétvége el6tt. Hogy marad-e az iddmérékon eddig latott
Mercedes-dominancia, arra mar nem sokat kell varnunk, viszont azt mar most is
tudjuk, mit nem koévethet el tobbet a vilagbajnoksagot vezeté Kimi Antonelli.
Csitortokén a medianapon minden versenyz6 elmondhatta gondolatait az idényrdl, a
legtobbeket a jelentés szabalyvaltoztatasok jelentette pluszkihivasok, illetve a versenyzés
megmaradt élvezeti faktora érdekelte, de azert akadtak kisebb kitekintések is. Az els6
etapban példaul a mercedeses iddszakaban hazankban kétszer is dobogbs Valtteri Bottas
a remek mogyorddi hangulat és az olcsén kaphaté magyarorszagi sorok kdzott talalt
érdekes kapcsolatot.

Az el6z6 idényben a mezény vége felé (vagy az tjonc Cadillac esetében még ott sem)
szerepld istallok utan a sajtotajékoztaton Fernando Alonséék varakozasait is
meghallgathattuk, a jové szerdan mar a 45. sziiletésnapjat iinneplé klasszis a spanyol
valogatott méltatasa mellett az Aston Martin projekjének jovéjérél is beszélt.

Charles Leclerc: A Mercedes a favorit a kvalifikacion, de...

A Ferrari monacéi pilétaja szerint azért is kllonésen nehéz a mai autdk finomhangolasa,
mert rendkivil érzékenyek a valtozasokra az autdk, és nagyon kis mddositas is nagy
hatassal lehet a teljesitményre.

Charles Leclerc elmondta, hogy 6 sem rajong azért, hogy az energiavisszanyerés miatt
taktikazni kell azon, hogy a palya mely szakaszan lehet tévig nyomni a gazt, s hol kell arra
figyelni, hogy az akkumulator sem meriljon le, de nem akar kifogasokat keresni, és
véleménye szerint mindenkinek az adott lehetéségbél kell kihoznia a legtdbbet.
,Nagyon sok valtozo van, nyitottnak kell lenni arra, hogy megtalald a jo6 megoldast, de
rengetegen vannak, akik mind azért dolgoznak, hogy segitsek a munkank. A Formula—1
vilagaban folyamatosan kell alkalmazkodni a kériiményekhez, mindezt pedig a lehetd
leggyorsabban” — mondta.

Azt nem allithatjuk, hogy a monacoi legsikeresebb F1-es helyszine lenne a Hungaroring,
hiszen haromszor is a negyedik helyen futott be, igy még mindig var az elsé dobogés
helyezésére a Magyar Nagydijon. Lehet esélye a Ferrarival ezlttal erre?

Azt latni kell, hogy egy kérén meg mindig a Mercedes a referenciapont, nagyon nehéz lesz
az idémérén barmit kezdeni veliik. Minden auténak megvan a maga karakterisztikajabol
adodo elénye, és talan ezen a palyan, ezekkel a lasst kanyarokkal kézelebb lehetiink a
Mercedesekhez

— velekedett az eréviszonyokrél Leclerc.

Verstappen a 2025-6s feltamadasanak megismétlésében reménykedhet

A négyszeres vilagbajnok Max Verstappen tobbszor is felemelte a szavat az idei szabalyok
kapcsan, igy ezuttal sem maradhatott ki a kérdesek kozul.



,Minden mas motorversenyben, ha a kanyarban talalsz tempét, az ingyen id¢, itt pedig lehet,
hogy ha tul jol csinalod meg a kanyart, akkor ennek tébbszoérosét bukod el a kévetkezd
egyenesben. Nem optimalis, hogy azon kell sakkozgatni, hogy kitalald, hogyan érheted el a
legjobban az egyenesben a tempot.”

A Mogyorédon 2022-ben és 2023-ban is diadalmaskodd holland versenyzé legutobb csak a
9. lett, és annyira elkeseredett volt a Red Bull teljesitménye miatt, hogy azt mondta, csapata
2025-ben mar egy versenyt sem nyerhet meg. Ekkor 97 ponttal volt Oscar Piastri és 88
ponttal Lando Norris mdgétt a tabellan, az utolsé 10 futambdl viszont aztan 6-ot is
megnyert, kétszer-kétszer pedig a 2. és 3. lett, igy a végén csak 2 ponttal maradt le a vb-
cimrdl.

Erre a felvetésre a jelenleg az éllovas Kimi Antonellitél 113 pontra tanyazoé Verstappen
nevetve azt felelte, hogy most is j6 lenne egy hasonlé idényzaras.

Antonelli: Apam azt mondta, ha még egyszer ilyet csinalok, kitekeri a nyakamat

De ha mar az éllovas, a fiatal olasz aligha képzelhetett volna szebb 2026-o0s idényt, amelyet
ugy is vezet 45 ponttal Lewis Hamilton, és 50-nel csapattarsa, George Russell-lel szemben,
hogy kétszer rendkivll peches volt, és pont nélkll zart a technika miatt.

Robbanasszer( fejlédésének egyik zalogaként a szimulator segitségét emelte ki, amelyben
az uj kanyarvételi technikat fejleszteni tudta, és a végletekig begyakorolt elemeknek a
futamokon is sok hasznat tudja venni.

A nap legjobb mondata is hozza kapcsolédik, amikor édesapjara, a szintén korabbi
autoversenyzd Marco Antonellire terel6détt a sz6. EImondasa szerint csaladja oriasi
tamogatoja a karrierjenek, de van, amit még az idésebb Antonelli is rosszalléan jegyez meg:
meégpedig a palyaelhagyasok miatti figyelmeztetéseket.

Hamilton naqy hibaja utan a Belga Nagydijat megnyeré Antonelli ériasit Iépett a vb-cim
felé

Spaban Charles Leclerc és Max Verstappen allhatott még a dobogdra.

Nem egyszer fordult eld, hogy utolsé figyelmeztetésig jutott el, ami utan egy Gjabb hiba miatt
Spaban példaul a Belga Nagydij 1. helyét is elbukta volna, mivel Leclerc csupan 1,9
masodpercre kovette, az idéblintetés pedig 5 masodperc lett volna ezért.

lgen, sracok, azt hiszem, mind tudjatok, hogy szeretem a palyat kicsit tilsagosan is
kihasznalni, amire mindenképpen figyelnem kell. Ha a spai esetet nézziik, butasag volt,
mondtam is magamnak, hogy »mi a banatot csinalok«, ilyen volt Barcelonaban és Miamiban
Is, ezen mindenképpen kell dolgoznom. Persze, néha a versenyben a lehetd legjobban ki kell
hasznalnom a palya hatarait, de ha olyan esetben is ezt teszem, amikor egyébként nincs is
erre szitksegem, akkor felesleges bajba kertilhetek. Mondom még egyszer, ezen
mindenképpen dolgoznom kell, és apam egyik elsé szava is az volt a verseny utan,

hogy: »Gratulalok a gybézelemhez, de...« — és mindig jon egy de — »...ha még egyszer
meglatom, hogy feleslegesen elhagyod a palyat, kitekerem a nyakadat, mint egy
csirkének.« Szoval ezen mindenképpen kell dolgoznom még

— mondta nevetve Antonelli.

Csapattarsa, George Russell futamok 6ta sériléssel kiiszkddik, de reméli, hogy a Magyar
Nagydijon gond nélkul tud teljesiteni, arra a felvetésre, hogy a kdzel-keleti helyet miatt eddig
torélt, és év végén kérdésessé vald versenyek miatt kevesebb lehetdésége lehet ledolgozni a
hatranyat azt felelte, hogy 6 csak imad versenyezni, és minden évben reméli, hogy a lehet6
legtdbb lehetdsége lesz erre.

.FPersze, nagyon j6 lenne 24 versenyes idény, én szeretném, hogy minél tobb legyen, mert
imadok versenyezni és csatazni a palyan, mindegy, hogy végul hany futamon kell ezt
megtennem” — mondta Russell, aki szerint a Ferrari erds kihivéja lehet az eddigi mind a tiz
idémérét behuzo Mercedesnek a versenyhétvége soran.

A 41. Formula—1-es Magyar Nagydijat vasarnap, 15 érakor rendezik, a program pénteken
kezdbdik a szabadedzésekkel. A héetvége eseményeit az M4 Sport kozvetiti él6ben, az Index
pedig folyamatosan érkezik helyszini tudositasokkal.
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Jacques Villenueve, az 1996-o0s Magyar Nagydij gy6éztesének relikviaja Budapestre
érkezett

VADASZ MARTON

2026.07.24. 06:30

A 2026-os Formula-1-es Magyar Nagydij dobogosai a hires Moét & Chandon
pezsg6bvel linnepelnek majd a pédiumon. A Champaigne magyarorszagi térténete tobb
mint 200 évre, a motorsporthoz fliz6d6 kapcsolata pedig kézel egy évszazadra nyulik
vissza.

A Moét & Chandon, a Formula—1 hivatalos champagne-a idén is elhozza az Unneplés
ikonikus hagyomanyat a magyar févarosba. A 2026. julius 24-26. k6z6tti Magyar Nagydij
hétvegejen a vilaghirl francia haz a palyan, €s Budapest-szerte is jelen lesz, egy kizarolag
erre az alkalomra tartogatott meglepetéssel, melynek a Rodolfo Champagne & Cocktail bar
ad otthont.

A Haz motorsporthoz fiz6d6 6roksége 1936-ig nyulik vissza, amikor Tazio Nuvolari a
Vanderbilt Kupa megnyerése utan egy Moét & Chandon Jeroboammal Gnnepelt. A ma mar
elmaradhatatlan gyézelmi locsolas viszont csak 1967-ben, a Le Mans-i 24 6ras verseny utan
szlletett meg Dan Gurney jévoltabol; 6 volt az elsd, aki a pezsgéjét a nézdkre locsolta.
Szamunkra a Magyar Nagydij hetvéegeje joval tobb egy versenynél — az (inneplés és a k6zds
orém alkalma. ldén azt szereltik volna, hogy a Moét & Chandon Budapest legszebb
helyszinein is jelen legyen. Meggydzédesiink, hogy kiemelten fontos, hogy a févarosban
ilyen magas szinvonall események keriilienek megrendezésre, hiszen ezek a minéségi
turizmus egyik legfébb motorjat jelentik: a vilag élvonalat vonzzak a varosba, és tovabb
erdsitik Budapest nemzetkézi rangjat.

— mondta Kacsoh Gabor, a Fine Brands Company, a marka hivatalos hazai forgalmazéjanak
tarstulajdonosa.

Az 1743-ban alapitott Moét & Chandon a franciaorszagi Champagne-regioé legnagyobb
szbl6lltetvényein gazdalkodik, és kivételes savoir-faire szakértelmét gazdag champagne-
kinalatan keresztul osztja meg vilagszerte. Magyarorszagon egyébként 1815-ben jart
elészor, amikor a Pesten él6 Mr. Miller 100 palack vin blanc mousseux-t (akkori értéken 350
frank) rendelt.

Az 1996-os Magyar Nagydijat Jacques Villeneuve nyerte Damon Hill és Jean Alesi el6tt —
erds pillanat a Williams meghatarozé szezonjaban. A dobogés ceremonia utan a harom
versenyzd sajat kezlileg irta ala a gy6ztesnek jaré haromliteres Jeroboam palackot, mely a
Rodolfo Champagne & Cocktail Bar-ban tekintheté meg.

A 2026-0s Formula—1-es Magyar Nagydijat a julius 25-26-ai hétvégen rendezik.
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Lenyiligozé a Hungaroring, az F1 elnoke szerint hosszabb tavon
terveznek a Magyar Nagydijjal

KSZSZ
2026.07.23. 11:06

Stefano Domenicali, a Formula-1 elnok-vezérigazgatoja szerint a felijitott Hungaroring
lenyiigiizd, 6k pedig készen dllnak arra, hogy a mogyorddi Fl-es futam hosszabb tavi jovaéjérdl
egyeztessenek az illetékesekkel.

A palya 40. sziiletésnapja €s a hétvégi 41. Magyar Nagydij alkalmabol a versenysorozat elsé embere a
formula.hu szaklapnak adott exkluziv interjit, amelyben kiemelte, 1986-ban még senki nem gondolta
volna, hogy a mostanihoz mérhet6 fejlesztés megy majd végbe a Hungaroringen.

Lenyligozé. Rendkiviil biiszke vagyok arra, amit a promoter és a kormdny végrehajlolt, teljesiive a
veliink kotatt megallapodast, ami arrdl szolt, hogy a legjobb mindségii infrastruktiirat biztositsak
szamunkra

— fogalmazott. A 61 éves szakember azt mondta, nemzetkézi szinten is nagyon pozitiv a vélemény a
Hungaroring Sport Zrt. és Magyarorszag elkotelezettségét illetden.

.Nemcsak a promoter, hanem az orszag is Ggy pozicionalja magat, hogy referenciaként szolgélhat a
sport vilagaban. Lehetne mas a helyzet, de tényekkel lehet bizonyitani a hatékonysagot. Nem akarunk
politizalni, 1986 &ta azonban hihetetlen elkdtelezettséget lattunk a Forma-1 irant, figgetleniil attdl, ki
volt a miniszterelndk vagy ki volt kormanyon™ — nyilatkozta Domenicali. Hozzatette, ,,Magyarorszag
mindig els6dleges prioritasként kezelte a befektetések terén az F1-et és ezt nem fogjuk elfelejteni™.

Az olasz szakember kiemelte, fontos, hogy a promotert képviseld Ariane Frank-Meulenbelt és a
Hungaroring Sport Zrt.-t elnok-vezérigazgatokeént iranyité Gyulay Zsolt kézott hosszh évek ota stabil
az egyiittmiikddés, ami a sportag érdekeit szolgalja. Domenicali arrdl is beszélt, hogy Magyarorszag 1j
kormanyanak tagjaival, a miniszterelntkkel és a miniszterekkel is 6rommel varja a kbzos munkat.

Meggyizbdésem, hogy nemcsak a miniszterelnok, de a korindanyaban tevékenykedd miniszterek is
értékelni fogjak azt az erdfeszitést és nagy gazdasagi hatdst, amelyel a verseny az orszdagra gyakorol.
lgazan remélem, hogy lesz ideje megélni ezt az eseményt, és ha lesz ideje eljonni, oriilni fogunk, ahogy
a minisztereknek is

— fogalmazott.

Az elndk-vezérigazgatd a hosszabb tavi jovorol is szot ejtett, €s jelezte, az elvégzett fejlesztésekre és
az eddigi stabil egytittmikédésre alapozva Ok készen allnak a targyalasokra.

A Hungaroring 1986 ota szerepel a versenvnaptdarban, ez a legékesebb bizonyitéka az F1-es
vilaghainoksdag iranti hitségnek. Emelleit elveégeziék a megfeleld felijitdsokat, én pedig tigy gondolom,
készen allunk rd, hogy a még icvolabbi jovordl egyeziessiink

— jelentette ki az M'T1 alapjan.

Domenicali részletekbe nem bocesatkozott, de megemlitette, hogy késobb akar sprintfutamos hétvégére
is sor keriilhet Mogyorddon. Az idén hat ilyen forduldt rendeznek, jovore tébbet terveznek. . Annyit
elmondhatok, hogy a Hungaroring szerepel azon palyak listajan, amelyek esetében egyértelmiien
beszélhetiink errdl, mert szeretnénk eldrelépni ezen a tertileten” — mondta.

A 41. Formula—1-es Magyar Nagydijat vasarnap 15 drakor rendezik, a program azonban pénteken
kezdodik a szabadedzésekkel. A hétvége eseményeit folyamatosan kovetheti az Indexen, a vasarnapi
futamrol pedig percrdl percre kozvetitéssel jelentkeziink.
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Valtteri Bottas: A Hungaroringen mindig remek a hangulat,
a szurkoldk vidamak, valdsziniileg az olcs6 sor miatt is

BORBELY LASZLO
2026.07.23. 14:04

HTTPS://INDEX.HU/SPORT/FORMA1/2026/07/23/FORMULA-1-2026-MAGYAR-NAGYDIJ-
CSUTORTOKI-SAJTONAP-BOTTAS-PEREZ-GASLY-BORTOLETO-HULKENBERG-OCON/

Csiitortokoén a médianappal megkezddédott a Formula—-1-es Magyar Nagydij
versenyhétvégéje, amely a vasarnapi f6futammal tetézik majd be. Addig is néhany
piléta mar elmondhatta vélemeényét az idény szabalyvaltozasaival, sajat autoja és
egyéni teljesitményével kapcsolatban, és persze szoba keriiltek a magyarorszagi
szurkoldk is.

Az esdsen induld csutértéki napon gyorsan kisutétt a nap, ahogyan a csapataktivizaciokhoz
kozeledtunk, és a szerencsések a tavalyi vb-cimeért a végsokig harcban levé Oscar
Piastrival vagy éppen az 1996-os vilagbajnok Damon Hill-lel is talalkozhattak, aki épp itt
nyerte elsé versenyét 1993-ban, és ugyanitt diadalmaskodott 1995-ben is.

A csapatok hétvegére |étesitett féhadiszallasai mar réges-régen készen alltak a nap
nyitanyara, vilagbajnoki helyezésekkel ellentétes iranyban pedig a személyes talalkozokat is
megkezdték, elséként az Ujonc Cadillac-pilotaval.

Valtteri Bottas eimondta, hogy az ujonccsapat folyamatosan fejlédik, de ezt csak apranként
tudja megtenni, driasi eldrelépés nem varhaté, de sajat magaval kapcsolatban a kihagyast
kévetden ugy érzi, hogy mar ott tart az autd és a szabalyok megértésében, valamint a
tempdban, amit elvarna.

,A nagy csapatokkal szembeni hatrany ledolgozasa nehéz, hiszen egy 6rokkévaldsag o6ta itt
vannak, j6l olajozott gépezetekkel miikodnek, és persze ezek a csapatok is fejlesztenek
folyamatosan, igy nehéz ledolgozni a hatranyt. Remélhetéleg az Uj idényben nagyobbat
tudunk elérelépni, amihez az Uj gyar is segitség lesz” — mondta Bottas, hozzatéve, hogy az
Uj szabalyokhoz mindenkinek alkalmazkodni kell, és bar neki nem annyira stilusa az energia-
visszanyeréesre fékuszalas nyujtotta extra kihivas.

A Magyar Nagydijnak otthont adé Hungaroringgel kapcsolatban kellemes emlékeket 6riz, és
mindig szivesen tér ide vissza:

Itt mindig remek a hangulat, rengeteg finn zaszIo is szokott lenni, kedvesek és vidamak az
emberek, lehet, hogy az olcsd sdr miatt is

— vicceldddtt a finn versenyzé.

Csapattarsa, az ugyancsak kihagyas utan visszatérd Sergio Pérez hozzatette, elértek az
idényben arra a pontra, amikor mar a jové évi autén van a fékusz, és hangsulyozta, nem
azzal foglalkozik, mennyi futam adatik meg szamara, hanem élvezi azt a lehetéséget, ami
meg elbtte all.

,Voltak kétségeim a visszatéréssel kapcsolatban, de bebizonyitottam magamnak, hogy
megvan még bennem a tempé. A legnagyobb kihivas a visszatérésben az, hogy hamar el
lehet szokni a Formula—1 vilaganak ériilt tempojatél, erre az életstilusra visszaallni, hogy
akar minden héten mas orszagban ébredsz, azért nem mindig kénny(.”

Az Alpine-nal versenyzd Pierre Gasly is hangsulyozta, hogy csak azzal kell foglalkozni, amit
kontrollalni tud, és abbdl kihozni a maximumot, igaz, 6 ezt mar az idei szabalyvaltoztatasok
okozta nehézségekkel kapcsolatban mondta. A francia versenyzd is kitért a Hungaroring
nyomvezetésére:

.,Nagyon elvezem ezt a palyat a remek kanyarok miatt, és az ilyen tipusu aszfaltcsikokon
kevésbé van hatasa az energia-visszanyerésnek és az akkumulator toltésenek is.”



Az Audinal Gabriel Bortoleto az alkalmazkodoképesség fontossagat hangsulyozta, és azt,
hogy a versenyzéknek nagy hatasa lehet ebben a tipusi Formula—1-ben, hogy milyen
technikakkal prébal meg boldogulni.

+A motorsportnak nem egy technikardl kellene szélnia, amit megtanulunk gokartban, hanem
alkalmazkodni az uj kihivasokhoz” — véli.

Nico Hiilkenberg ugyancsak kiemelte, hogy a nem éppen nagy tempdju egyenesekkel,
sokkal inkabb a technikas lasst kanyarokkal tarkitott mogyorddi palyan kevésbhé problémas
az akkumulatortéltottség kérdése, ugyanakkor arrél is beszélt, hogy véleménye szerint az (]
F1-es szisztéma megtanulasa az idésebb pilétak szamara sem jelent nagyobb hatranyt, mint
a fiataloknak.

Persze valtozik az F1, a kanyartempd most alacsonyabb, de ugyanugy élvezetes, csak meg
kell tanulnia mindenkinek, hogyan kezelje ezt a helyzetet. Talan nem annyira dinamikus, mint
volt, de még mindig rendkivill élvezetes az F1-ben versenyezni” — mondta a Haasnal
versenyzd Esteban Ocon.

A francia versenyz6 ugyanakkor [ényegesen kritikusabb volt az (j szabalyokkal
kapcsolatban, és véleménye szerint ezek kiveszik a pilétak kezébhdl sokszor az iranyitast.
Egy szemleletes példat is mondott az energia-visszanyerés problematikajat illetéen:

,ha olyan pontjan fogy el a toliéttség, akkor az képes minket »megdlni« az adott
kéron. Alapvetden is harom-negy tizedet tud vesziteni az ember a tavalyi kanyarok
tempdjahoz képest, ami rendkivil frusztrald, de ha egy nagy egyenesben j6n el a kritikus
pont, azzal gyakoriatilag masodperceket tudunk vesziteni.”

A Formula—1-es Magyar Nagydij hétvégéjérdl, amely pénteken a szabadedzésekkel veszi
kezdetét, folyamatosan szamolunk be helyszini anyagokkal.

(Boritdkép: Valtteri Bottas a Hungaroringen 2026. julius 23-4n. Foto: Kaszas Tamas / Index)
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Kaprazatos, 6reg Mercedes safety carok érkeztek a
Hungaroringre

Tiltason pérég a Forma-1-es Magyar Nagydij, vagyis az év legfontosabb és
legnépszeriibb motorsportos eseménye a Hungaroringen. Maga az F1 egyaltalan nem
érdekel — a technikai sportok koziil egyediil a MotoGP kot le —, a korités azonban
mindig tartogat olyat, amit6l lemegyek hidba. Ez idén se volt masképp: a hivatalos,
vadiuj Mercedes-AMG GT 63 Pro 4Matic+ safety car mellé érkezett néhany
fantasztikus, régi biztonsagi auté is. Mind Mercedes, mind elképesztéen kivanatos.
Mesélek réluk.

Jakusovszky Kristof
Kozzétéve: 2026. 07. 23. 18:01

https://totalcar.hu/magazin/2026/07/23/mercedes-safety-car-hungaroring-f1/

A mostani egy brutalis szérny

Kezdjik az aktualis biztonsagi autéval, ami egy tlizokadé Mercedes-AMG GT 63 Pro
4Matic+. Ez egy teljesen uj autd, amit a Magyar Nagydijon hasznalnak elészér, és
érdekesség, hogy ez az elsd dsszkerekes safety car. Bar egy F1-es versenyautdhoz képest
aranyos jatéknak tlinhet, a GT 63 Pro valéjaban egy kénybdrtelen célszerszam.

A GT 63 Pro motorja a tébb brutal Mercibdl ismert, kézzel készilt, négyliteres, kétturbos V8-
as, ami ebben a kivitelben egészséges 620 léerét és 850 Nm-t tud. A kétajtds, hosszl orrd
GT-vel tehat odébb lehet allni, irgalmatlanul gyors autdrél van szé.

Az aerodinamikai elemeket tovabbfejlesztették: az aktiv hats6 szarnnyal, az (j
terel6elemekkel és az elsé splitterrel az Uj safety car tisztességes mennyisegl leszoritoerét
termel, és a tempds kanyarokban is stabil marad. A GT 63 alatt karbon-keramia fékek
porégnek, igy a megallassal se lesz gond. Az auto jelzéfényeit is tovabbfejlesztették, amiknél
érdekesség, hogy a fényerejlik allithato, igy ez precizen hozzaigazithaté a kilsé
fényviszonyokhoz.

A Mercedes egyébként 30 éve szallitja a Forma-1 safety carjait, az el6z6 AMG GT Black
Seriest 2022 6ta, vagyis 4 évig hasznaltak. Az évfordulds dekoracidval ellatott, 4j GT 63 Prot
a Hungaroringen allitjak hadrendbe elészér. Bar az autékat rendszeresen cserélgetik, ugy
tlinik, hogy a piléta bevalt: 2000 éta, azaz 26 éve a korabbi DTM-versenyzé, Bernd
Maylander terelgeti a biztonsagi autokat.

Lenylig6zé korabbiak is érkeztek

A Mercedes nem bizta a véletlenre az évfordulét: a hasznalds safety car mellé hoztak két
olyat is, amiket mar nyugdijaztak. Az egyik egy SLS AMG, a masik pedig egy CLK 55 AMG.
Mindkét Merci ezlist szind, és joval szerényebb, mint a dramai kilseji, GT3-as
versenyautdkra hasonlité Black Series. A kevésbé hivalkod6 kiilsé azonban nem jelenti azt,
hogy a korosabb AMG-k ne lennének legalabb olyan mendk, mint a vadidj.

A CLK 55 AMG a masodik safety car, amit a Mercedes utnak inditott az F1-ben: 1997-t6l
1999-ig hasznaltak. A C208-as CLK legmérgesebb valtozataba egy 5,4 literes, szivo V8-ast
I6gattak, ami 347 |6erdét es 540 Nm-t tud. Kuléndsen érdekes ebben az autéban, hogy az
1999-ben bemutatott szériavaltozat elétt két évvel mar ezzel nyomtak a Forma-1-es
versenyautok felvezetését.

Az egyik legszexibb modern Mercit is hasznaltak az F1-ben az ikonikus 300 SL-t idez6, az
éreghez hasonléan siralyszarnyas SLS AMG tokeletesen megtestesiti, hogy mirél szél egy
AMG. A motorhazteteje szinte végtelen, a kabin apro, és még ugyis végtelenul kivanatosnak
latszik, hogy az aranyai egyértelm(ien klléndsek. Csodalatosan szexi darab, nem véletlen,
hogy a Mercedes beallitotta biztonsagi autdénak.



Az SLS AMG egyébként 6sszesen négy évig dolgozott a vilag versenypalyain: elészér 2010
és 2012 egy sima SLS AMG-t hasznaltak, majd 2012 és 2014 k&ézott egy erdsebb, SLS AMG
GT-vel haladtak a vilag leggyorsabb versenyautéi elétt. Mindkét valtozat hosszu
motorhazteteje alatt ugyanaz a legendas, 6,2 literes V8-ast talalhatd. Az SLS 571 |6erét
tudott, a GT pedig 591-et.

Budapest belvarosaba is jutott néhany

Ugy latszik, hogy a Mercedes tobb helyszinen is szeretné megiinnepelni, hogy harminc éve
szallitanak biztonsagi autét a Forma-1-nek. A budapesti Fashion Streetre két masik, szintén
ezlst fényezésli AMG jutott, nehogy az F1-en kiviil szerényebb legyen a biztonsag.

Az egyik egy fantasztikus, durvan kiszélesitett Mercedes CLK 63 AMG. Bar gyanusan olyan,
mint egy Black Series, valéjaban ez még sima CLK 63 AMG-nek szamit, a rendszamos
Black Series kés8bb érkezett. Ezt a C209-es bels6 kédu CLK 63-at egyébként 2006 és 2007
kozétt hasznaltak.

A masik auténal azonnal gyanus lehet, hogy kombi, vagyis T-modell. Ez azért lehet igy, mert
ez egy medical car, vagyis orvosi autd. A baleset helyszinére is illik gyorsan odaérni, ezért
az 2004 és 2007 kozott egy C 55 AMG T-modellt rendszeresitettek a feladathoz. Hatékonyan
odebb lehet vele allni: egy 5,4 literes, 367 |0erés V8-as hajtja.



Vezess.hu

Kideriilt, ennyiért ehetsz-ihatsz 2026-ban a Hungaroringen

A szokasosnal egy nappal hamarabb kinyitottak a vendéglatoegységek a Forma-1-es
Magyar Nagydijon. Idén nem l6ttek ki az arak.

Fehér Patrik
2026.07.23. cstortok 18:54

https:/lwww.vezess.hufforma-1/2026/07/23/ennyiert-ehetsz-ihatsz-2026-ban-a-
hungaroringen-magyar-nagydij-bufearak/#qoogle vignette

Tekintve, hogy a palyara lépéskor korlatozzak, hogy mennyi ételt és italt vihet az
ember a Hungaroringre a Forma-1-es Magyar Nagydijra, mindig kardinalis kérdés, hogy
milyen arakkal kell szamolni a biiféknél és a vendéglatéegységeknél. Ennek jart utana
a Vezess a helyszinen.

Azt mar tavaly lattuk, hogy az uj félelaté mogotti teriilet nagyobb, ennek megfeleléen
pedig meg is n6tt a vendéglatdohelyek szama. De mi mennyibe keriil? Nézd meg
galériankban az alabbi képre kattintval

Tekintve, hogy a palyara |épéskor korlatozzak, hogy mennyi ételt és italt vihet az ember a
Hungaroringre a Forma-1-es Magyar Nagydijra, mindig kardinalis kérdés, hogy milyen
arakkal kell szamolni a biféknél és a vendéglatéegységeknél. Ennek jart utana a Vezess a
helyszinen.

Azt mar tavaly lattuk, hogy az uj félelaté mogotti tertlet nagyobb, ennek megfeleléen pedig
meg is nétt a vendéglatéhelyek szama. De mi mennyibe kertl? Nézd meg galériankban az
alabbi képre kattintva!

Osszességében az arak nem szalltak el, a legtdbb tétel toleralhaté mértékben névekedett —
mas keérdes, hogy a 7-8 ezres hamburgerek €s gyrosok nem megszokottak a
hétkdznapokon. Az egységaras italokért fizetendd dsszeg egyaltalan nem valtozott, a kavé
viszont 200 forinttal dragabb lett.
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Leszodlta maradi pilotatarsait az F1-es ifjonc

Baka Gabor
2026.07.24. péntek 08:50

https://www.vezess.hu/forma-1/2026/07/24/leszolta-maradi-pilotatarsait-az-f1-es-ifjonc/

A Magyar Nagydij jelenti a 2026-0s Forma-1-es vilaghajnoksag nyari sziinet el6tti utolsé futamat, és
bar az meg nem vilagos, hany fordulé lesz ésszesen, azért amolyan felezépontnak tekinthetd.

A Hungaroring csutértoki sajtonapjan a versenyzok egymasnak egészen ellentmondé véleményeket
fogalmaztak meg az (j szabalyok szerinti versenyzésrdl, féleg az energiafelhasznalas és
akkumulatorhasznalat miatt killéndsen nehéz silverstone-i és spai fordulék fenyében.

A sportagba egy év kihagyas utan a vadonatuj Cadillacnél visszatért Sergio Perez arrdl beszélt, hogy
bar kihivast jelentett szamara az F1 ritmusahoz, az utazasokhoz vald visszaszokas, dsszességeben a
elégedett az eddigi teljesitmeényével, mind az idémeérdkon, mind a futamokon, am a versenyzéssel mar
joval kevesbe, 2026-nak ez a legfébb negativuma:

~Hogy milesz a jove évi valtozasok hatdsa? Nehéz kiismerni ezeket a szabalyokat, amig az ember
nem tett prébat, nem tudja. Az F1 és az FIA komoly munkat végzett az év elgje 6ta, de az igazsagot
nem lehet elrejteni, ez most nem Forma-1" — fejtegette a mexikoi veteran.

Az alpine-os Pierre Gaslyt is szembesitették Oscar Piastri korabbi megjegyzesével, miszerint a mai
autokban néha akar kiszamithatatlanul is a mesterséges intelligencia, az algoritmus diktalja a hajtast,
ami frusztrald:

.leljesen egyetértek vele. Tébb eleme is van ennek. Az egyik a kiszamithatatlansag: az egyik korén
masfél tizedet hoz a rendszer, aztan meg semmi, az idémérén ezek az eltérések nagyon sokba
kerilhetnek, ha épp tétre mend kérén jon eld, tébb helyet.is bukhat az ember. Masrészt a futamon is
rossz, mert az ember mindig igyekszik a leggyorsabban menni, de ha nincs rasegités, vagy jon a
motoros toltés, akkor a kanyarokban kell ellenstilyozni, hozni a tempot, ott kell kockaztatni, hogy
megcstiszik az autd, hogy eldbb elkoptatiuk a gumit. Nekem ez igy idegen, mert gyerekkoromtol agy
tanultam, hogy a lehetd leggyorsabban érkezziink meg a kanyarba.”

Késdbh, a hivatalos versenyzéi sajtotajekoztaton Piastrit Ujra megkérdezték, milyen  kiszamithatatlan’
segédeszkozzel versenyezni.

LA Kkimerité valaszhoz kellene vagy fél éra. Ez eld6z6, nagyon kiérett hibrid eréforrasoknél is szamitotta
a tanulas, a programozas, az Ml, de azoknal egy-egy kis eltérés sokkal kisebb hatrannyal jart. Idén
viszont a hajtas felét adja a rasegités, és nagyjabdl nincs befolyasunk arra, az mikor jén. Egyes
palyakon, mint Silvestone-ban, Spaban sokkal rosszabb a helyzet, itt kevéshé lesz az, de azt azért
nehéz feldolgozni, hogy a altaléban egy egyenesben is elfogy a hajtés fele” — magyarazta az ausztral.
Kontrasztosan beszélt a temardl az Audi fiatal versenyzdje, a masodik szezonjat teljesité Gabriel
Bortoleto, amikor felvetették, hogy sok versenyzé nem szereti a 2026-0s autékat, nehezen
alkalmazkodik az energiamenedzsmenthez, és ahhoz, nem egyszer az autd algoritmusa dont a
rasegitésral:

,Hogy az algoritmusok? Nos, a Forma-1-ben vagyunk, nem? lit fejlesztitik a jévé technologiait. Ha mi
nem hasznalunk minden rendelkezésre allé dolgot, akkor nem is tudom, mit csinalunk itt. Korabban
azért panaszkodtak a pilotak, mert tl sok dolguk volt, most azért, valami atveszi bizonyos
feladataikat? Nekem tetszik, tetszik, hogy a szoftver kérrél kérre tud alkalmazkodni.”

,Ugy gondolom, az autéversenyzés sosem csakis egy adott vezetési stilusrél szélt, sosem gy
mikodott, hogy valamit 6rok életiinkre mindig tigy csinalunk, ahogy gokartozas kdzben tanultuk.
Fontos, hogy képesek legytink alkalmazkodni. Azért vagyunk mi a vilag 22 legjobb versenyzdje.
Nyilvan néha engem is frusztral, ha nem tudok megcsinalni valamit, de ez ettél is élvezetes a
versenyzés”— mondta a brazil.

De az () autokhoz valo alkalmazkodas utan mellett a gyors pilotak tovabbra is lehetnek gyorsak?
LHat, Verstappent mar lassinak latjak? A hétszeres vildgbajnok lassu lett idén? Leclerc lassti?
Szerintem tovabbra is nagyon versenyképesek. Szdval nem. Lewis még jobb is, mint tavaly volt. Max
tovabbra is driiletesen erds, és a cimvedoé Lando is nagyon gyors, amikor épp nem romiik el az
autoja.”
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Nem csak Baumgartner: magyar pilotak a Hungaroring F1-
programjaban

Hazanknak eddig egy Forma-1-es pilétaja volt, de meglepden sok magyar volt, akik miatt kimehettiink
szurkolni az F1-re, a Hungaroringre. Emlékszel rajuk?

Feher Patrik
2026.07.24. péntek 06:02

https.//www.vezess.hu/forma-1/2026/07/24/nem-csak-baumgartner-magyar-pilotak-a-hungaroring-f1-
programjaban/#google vignette

40 éves a Forma-1 magyar helyszine, a Hungaroring, és kisebbfajta csoda, hogy megszakitas
nélkiil visszajar ide a mezény. Csak azt sajnalhatjuk kicsit, hogy eddig nem sok
versenyhétvégén szorithattunk olyan pilétanak, aki a piros-fehér-zold szineket képviseli...
...ez azonban hatalmas tévedeés!

Teny, hogy cslcskategorias versenygepet csak két magyar, és egy magyar kétddésii pilota vezetett a
mogyorodi dombok kdzott, de ha a teljes versenyhétvégéket nézzik, akkor egy csokorra valo
versenyz6t dssze lehet szedni.

Kesjar Csaba

Szinte egy idbben azzal, hogy a Forma-1 megvetette Magyarorszagon a labat, a hazai formaautés
szcénabol kitért Kesjar Csaba. 1986-ban mar nemzetkozi sikerei is voltak, az osztrak Formula Ford
utan 1987-ben johetett az NSZK F3-as bajnoksaga.

Egy igencsak belerazddos szezon volt ez, Kesjart leginkabb a kozépmezény elejében lehetett
megtalalni, ennek ellenére a média gyakorlatilag ugy beszélt réla, mint a pilota, aki a Forma-1-es
mezdnybe be fog jutni. Nem kis nyomas lehetett ez.

Az elvarasok ilyen magasra emelésenek is volt talan készénhetd, hogy — legalabbis a nyomtatott
sajtéban — alig esett sz¢ arrdl a hétvége soran, hogy Kesjar aktiv szerepet kap az F1-hétvégén. Nem
ismert, hogy mikor dertlt ki, de a jelek szerint talan csak a pénteki edzésnapon valt biztossa, hogy a
magyar versenyz a Zakspeed versenygépével harom kért megtehet a Forma-1-es futam leintése
utan. Ennek ellenére csak par mondatot kapott a tobb bekezdéses pénteki beszamoldk végén az
tlesproba, meg a vasarnap delutani magyaros program.

Es mi tortent azutan, hogy Kesjar korézott? A magyar sajtéban nem sok minden. Ahogy béngésztik
az Arcanum Ujsagokat, az volt az érzésiink, hogy kicsit mintha természetesnek vette volna ezt
mindenki, egyfajta kotelezd |épésnek az F1 felé. ,Eletemben elészor iiltem Forma-1-es
versenyautéban. Nem hittem, hogy megvalésul a nagy alom, s a magyar kbzénség el6tt
mutatkozhatok be egy ilyen nagy teljesitményli autoval. Kissé tartottam a nagy sebességtdl, de utobb
kidertilt, félelmem alaptalannak bizonyuit. Szenzéacios, szavakba foglalhatatlan érzés. Nagyon boldog
vagyok, kiilén készonet a Zakspeed vezetbinek, hogy segitettek.” — Bekés Megyei Népujsag, 1987,
augusztus (42. évfolyam, 180-204. szam)

A vegsd alom aztan nem valosult meg, Kesjar Csaba 1988-ban elhunyt egy F3-as edzésbalesetben.
Baumgartner Zsolt

A debreceni szlletés(i pilota mar tenyleg eljutott a Forma-1-ig. A formaautos Iépcséfokok maszasa jol
ment neki, 2001-ben mar az F3000-ben talalta magat, kdzvetlenill a Forma-1 alatt. 2002-re a széria
egyik legjobb csapatahoz igazolt, és ugyan az eredmények nem nagyon jottek, de Eddie Jordan igy is
leigazolta Baumgartnert a Jordanhez. Els6 F1-es tesztjére meg ebben az évben sor kerilt.

2003 mar egy picivel jobban alakult az F3000-ben, de a végén ez nem szamitott, mert a Magyar
Nagydij pénteki napjan a csapat allandd versenyzgje, Ralph Firman megsérilt, amikor leszakadt a
Jordan hatso szarnya. Baumgartnert ugrasztottak a helyére, aki hazai palyan debutalt
versenyhetvegén az F1-ben.

Tervben volt, hogy a magyar versenyzé 2004-re is marad, am a szponzori megallapedasokat nem
sikerlt teté ala hozni a sarga alakulatnal. Atnyergelt hat a mezény legkisebb csapatahoz, a
Minardihoz, ahol aztan megszerezte az elsé magyar Forma-1-es pontot is.




Baumgartner az elsé Magyar Nagydijan kiesett mlszaki hiba miatt, 2004-ben pedig 6t kdros
hatrannyal lett 15., utclso a célba érék kozott.

Hanoch Nisszani

Listankra feltettik az izraeli, de Magyarorszagon €16 tzletembert is, aki 2005-ben, gyakorlatilag a 42,
szlletésnapjara vett maganak egy szabadedzest a Minardinal. Nisszani nagyon kinos produkciot
nyujtott: csigalassu volt, a vetélytarsak panaszkodtak ra, 6 maga meg az autdra, hogy annak tdl sok a
leszaritoereje — bizony, ezt mondta!

Elsé és utolso F1-es edzését végll a séderagyban fejezte be Nisszani, aki nem szallt ki az autébadl,
hanem azzal egyutt emelte ki a daru a kavicshdl és vitte biztonsagos helyre. A pildta allitdlag azért
maradt a kocsiban, mert elfelejtette, hogy a kormanyt ki kell venni a helyerél, és Ugy tud kiszallni.

40 éves a Forma-1 magyar helyszine, a Hungaroring, és kisebbfajta csoda, hogy megszakitas nélkul
visszajar ide a mezdny. Csak azt sajnalhatjuk Kicsit, hogy eddig nem sok versenyhétvégeén
szorithattunk olyan pilotanak, aki a piros-fehér-zold szineket képviseli...

...ez azonban hatalmas tevedes!

Teny, hogy csucskategorias versenygéepet csak két magyar, s egy magyar kotédeési pildta vezetett a
mogyorodi dombok kézétt, de ha a teljes versenyhétvegéket nezzik, akkor egy csokorra valo
versenyz6t 6ssze lehet szedni.

Kesjar Csaba

Szinte egy id6ben azzal, hogy a Forma-1 megvetette Magyarorszagon a 1abat, a hazai formaautos
szcénabdl kitdrt Kesjar Csaba. 1986-ban mar nemzetkdzi sikerei is voltak, az osztrak Formula Ford
utan 1987-ben johetett az NSZK F3-as hajnoksaga.

Egy igencsak belerazddos szezon volt ez, Kesjart leginkabb a kézépmezdny elejében lehetett
megtalalni, ennek ellenére a média gyakorlatilag tgy beszélt réla, mint a piléta, aki a Forma-1-es
mezénybe be fog jutni. Nem kis nyomas lehetett ez.

Kesjar Csaba (Kép: Fortepan / Szalay Béla)

Az elvarasok ilyen magasra emelésének is volt talan kdszénhetd, hogy — legalabbis a nyomtatott
sajtoban — alig esett sz6 arrol a hétvége soran, hogy Kesjar aktiv szerepet kap az F1-hétvégén. Nem
ismert, hogy mikor derult ki, de a jelek szerint talan csak a penteki edzésnapon valt biztossa, hogy a
magyar versenyzd a Zakspeed versenygeépével harom kort megtehet a Forma-1-es futam leintése
utan. Ennek ellenére csak par mondatot kapott a tobb bekezdéses pénteki beszamolok végén az
Ulésproba, meg a vasarnap délutani magyaros program.

Es mi tortént azutan, hogy Kesjar korozott? A magyar sajtéban nem sok minden. Ahogy béngésztik
az Arcanum Ujsagokat, az volt az érzésink, hogy kicsit mintha természetesnek vette volna ezt
mindenki, egyfajta kotelezd lépésnek az F1 felé. , Eletemben elészor tltem Forma-1-es
versenyautéban. Nem hittem, hogy megvaldsul a nagy alom, s a magyar kézonség eldtt
mutatkozhatok be egy ilyen nagy teljesitményd autdval. Kissé tartottam a nagy sebességtdl, de utdbb
kiderdlt, félelmem alaptalannak bizonyult. Szenzaciés, szavakba foglalhatatlan érzés. Nagyon boldog
vagyok, kilon készénet a Zakspeed vezeltbinek, hogy segitettek.” — Békés Megyei Népujsag, 1987,
augusztus (42. évfolyam, 180-204. szam)

A vegsd alom aztan nem valdsult meg, Kesjar Csaba 1988-ban elhunyt egy F3-as edzésbalesetben.
Baumgartner Zsolt

A debreceni sziletés(i pilota mar tényleg eljutott a Forma-1-ig. A formaautos lépcstfokok maszasa jol
ment neki, 2001-ben mar az F3000-ben talalta magat, kézvetlenill a Forma-1 alatt. 2002-re a széria
egyik legjobb csapatahoz igazolt, €s ugyan az eredmények nem nagyon jottek, de Eddie Jordan igy is
leigazolta Baumgartnert a Jordanhez. Els6 F1-es tesztjére meg ebben az evben sor kerllt.

2003 mar egy picivel jobban alakult az F3000-ben, de a veégen ez nem szamitott, mert a Magyar
Nagydij pénteki napjan a csapat allando versenyzdje, Ralph Firman megseérlt, amikor leszakadt a
Jordan hatseé szarnya. Baumgartnert ugrasztottak a helyére, aki hazai palyan debtalt
versenyhetvégén az F1-ben.

Tervben volt, hogy a magyar versenyzd 2004-re is marad, am a szponzori megallapodasokat nem
sikeriilt teté ala hozni a sarga alakulatnal. Atnyergelt hat a mezény legkisebb csapatahoz, a
Minardihoz, ahol aztan megszerezte az els¢ magyar Forma-1-es pontot is.

Baumgartner az elsé Magyar Nagydijan kiesett mlszaki hiba miatt, 2004-ben pedig 6t kdrés
hatrannyal lett 15., utolsd a célba érék kozott.

Baumgartner Zsolt (Kép: Robert Cianflone/Getty Images)



Hanéch Nisszani

Listankra feltettlk az izraeli, de Magyarorszagon él¢ Uzletembert is, aki 2005-ben, gyakorlatilag a 42.
szlletésnapjara vett maganak egy szabadedzést a Minardinal. Nisszani nagyon kinos produkciot
nyujtott: csigalassi volt, a vetélytarsak panaszkodtak ra, 6 maga meg az autéra, hogy annak tdl sok a
leszoritdereje — bizony, ezt mondta!

Els¢ és utolst Fl1-es edzését végul a sdderagyban fejezte be Nisszani, aki nem szalit ki az autobol,
hanem azzal egyutt emelte ki a daru a kavicsbél és vitte biztonsagos helyre. A piléta alitolag azért
maradt a kocsiban, mert elfelgjtette, hogy a kormanyt ki kell venni a helyérél, és Ggy tud kiszallni.

Hanoch Nisszani (Keép: Viadimir Rys/Bongarts/Getty Images)

Akiknek a Forma-1 kapujaban szurkolhattunk

Forma-1-es hétvégere nem c¢sak a Forma-1 miatt érdemes jarni, szamos betétfutamot is rendeznek.
Ezek raadasul igen nevesek: a formaautds szériak legjobbjait az F1-es csapatok mindig is testkdzelbél
figyelték, ha mar Ugyis egy helyen és iddben versenyeznek.

Az F1-es neveldszeriakig eljutd magyarokbhal ugyani tobh volt, mint F1-es pildtabdl, de azért ez a lista
sem mondhato tul béségesnek. Raadasul van is atfedés Baumgartner révén, aki az F3000-ben, az
F1 akkari elsé szamu nevelbszeriajaban 2001-ben és 2002-ben is indult a Hungaroringen. Masodik
indulasakor hetedik lett a 20 fés mez&nyben.

Ezt kbvetéen 2011-ig kellett varni egy ujabb magyar szinre iépéséig. Kiss Pal Tamas a GP3-ban,
a mai Forma-3-nak megfeleltethetd széridban vitézkedett két éven keresztiil. Ev végi 16. és 12.
helyezései ugyan nem voltak erisek, de els6 évében még futamot is nyert — igaz, nem nalunk.
A Hungaroringen ket 10. hely jelentette a csiicsot, bar tigy, hogy 2012-ben volt egy 3. helye is, a
palyan, viszont megbiintették.

Néhany évvel ezel6tt szinte a semmibél bukkant fel Téth Laszlo neve, aki két szezont a Forma-3-
ban teljesitett 2021-ben és 2022-ben. A szezoncokat pont nélkiil zarta, legjobb magyarorszagi
eredménye eqgy 23. helyezés volf.

A kevés figyelmet kapé széria, ahol szinte hemzsegtek a magyarok

A formaautozas vilagan tul is van élet a Forma-1-es versenyhétvégéken. Ez napjainkban a Porsche
Szuperkupat jelenti, mely gyakorlatilag az utolsé felvonas akciobdl a vasarnapi Forma-1-es futam
elott, Errdl nem sokan tudnak, idén mar téveben sem kozvetitik a kupas Porsche 911-esek futamait.
Az 1993 ota futd szériaban gyakoriak a vendegpilétak, akiknek sokszor maga a Porsche biztosit
lehettséget egy-egy beugrasra, kivalasztva egy ismertebb arcot az adott versenyhelyszinrél. A 2001-
ig visszatekinthet archivum szerint igy fordult meg a mezényben Zengd Zoltan (2001}, Barta Attila
(2002}, Wéber Gabor (2003), Talmacsi Gabor (2004), Szabé Gergd (2004), Palik LaszId (2005), Kiss
Norbi (2007) és Walter Csaba (2010).

Rajtuk kivil voltak olyanok, akik teljes szezont teljesitettek a Szuperkupaban. Ebben a magyar BOV|
Motorsport volt Racz Istvan és Bodis Kélman tamasza az ezredforduld utani években. A hazai autéds
gyorsasagi élet akkortajt vitézkedd Lekeny Gydrgy 2016-ban &s 2018-ban képviselte a magyar
szineket, mig Vincze Adam 2019-ben.

Van még valaki?

Vannak, bizonyara még sokkal tébben. Sajnos azonban nincs az az adatbazis, mely megmondja azt,
hogy példaul kik alitak rajthoz az elsé Forma-1-es futamok BBK, vagyis Béke és Baratsag-kupa
betétfutaman. Emlithetjik viszont a 2003-as és 2004-es évet, amiker a magyar Renault Clio-kupa
futama is bekerllf 2 hétvégi F1-es menetrendbe, melynek mezdnye csak magyarokbal allt,
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Két uj éjpiilettel béviilt a Hungaroring a Forma-1-re

Immar teljes pompajaban allnak a Forma-1-es csapatok motorhome-jai a
Hungaroring paddockjaban, ketté ezek kozil teljesen uj.

https://www.vezess.hu/forma-1/2026/07/23/ket-uj-epulettel-bovult-a-hungaroring-a-
forma-1-re/#fgoogle vignette

A Forma-1-es csapatok az europai versenyhelyszineken sajat motorhome-jaikat
allitjak fel a paddockban. A létesitmények az egykori lakdautokbol, potkocsikbol mara
tobbemeletes Uiveg-fém — esetleg alpesi jellegli fa — palotakka fejloédtek, melyeket
kamionok tucatjai szallitanak a helyszinekre és csapattagok tucatjai épitenek fel,
majd bontanak le.

Nincs ez masképp a Hungaroringen sem, ahol a Magyar Nagydijat megel6z6
cstortdk reggelére immar tényleg elkésziiltek a féhadiszallasok. Noha 11 csapatos
jelenleg a mezdény, motorhome-bol megis 14 van, ugyanis az F1-nek, az FIA-nak, a
Pirellinek és a DHL-nek is van ilyen letesitménye. Ha nem jon ki a matek, az nem
véletlen: azert nem 15 a motorhome-ok szama, mert a Red Bull és a Racing Bulls
kozos fedélen osztozik — igaz, ez méretében kitesz kettét is.

2026-ban a Forma-1 mezdnyében egy vadiuj és egy megujuld csapatot is talalunk.
Ennek fényében mind a Cadillac, mind az Audi olyan motorhome-ot épitett, melyet
korabban még nem lathatott a magyar kézénség. Ezeket is lathatod alabbi
galériankban, abban a sorrendben, ahogy a paddockban is helyet foglalnak!
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A HUNGARORING UTAN JON A MASODIK ADUO-MERES
AZ F1-BEN

2026.07.23., csiitértok, 06:14

https:/flvilag.hu/hirek/a-hungaroring-utan-jon-a-masodik-aduo-meres-az-fl-ben/

A Magyar Nagydijon lezarul az ADUO masodik értékelési idészaka, mikbzben Toto Wolff
kijelentette, hogy a Mercedes rendelkezik a leger6sebb eréforrassal — Laurent Mekies pedig
egyetértett vele.

A 2026-0s Forma-1-es szezon 11. versenyhétvégéjét ezen a hétvégén rendezik a Hungaroringen. A
Magyar Nagydij nemcsak azert lesz fontos, mert a nyari szinet elétt lezarja az idény elsd felét,
hanem az eréforrasok teljesitmenyének ertékelese szempontjabél is komoly jelentéséggel bir.

A hungaroringi hétvégével ugyanis véget er az ADUO masodik értékelési idészaka. A Nemzetkozi
Automobil Szévetseg altal kidolgozott rendszer lehetdvé teszi, hogy a teljesitményhatranyban lévé
eréforras-gyarték modositasokat hajtsanak végre sajat egységeiken, és csékkentsék lemaradasukat
a mércenek szamitd V6-oshoz képest.

Az elsd ilyen hatarpontot a Kanadai Nagydij jelentette. Erre azért volt szikség, hogy realisabb
mérések készilhessenek, miutan az Iran és az Amerikai Egyesult Allamok kozotti konfliktus miatt
ket kozel-keleti versenyt is tordltek. Kanada és Magyarorszag kozott hat futamot rendeznek, az
elbirasok pedig éppen ekkora iddszakot hataroznak meg a masodik méréshez.

A Magyar Nagydijat kévetéen az Gj adatokat elvileg két héten beliil nyilvanossagra kellene
hozni, az elsd ertékelési iddszak tapasztalatai alapjan azonban ez egyaltalan nem veheté biztosra.
A szezon elsé negyedére vonatkozé értékeket ugyanis tovabbra sem tették kozzé. Kizardlag az
eréforras-gyartok tudtak meg, milyen mértekil fejlesztéseket végezhetnek, és mennyi eréforrast
fordithatnak motorjaikra.

A Kanadai Nagydijat kovet6 értékelés alapjan a Red Bull-Ford motorjat tekintették a
legerésebbnek, mikdzben a Mercedes még ADUO-kedvezményt is kapott. A hirek szerint a
német gyartonak 2-4 szazalék kozétti lemaradast kellett behoznia.

,Olyan problémank volt, amely az 6sszes Mercedes-motort érintette: hianyzott a teljesitmény az
egyeneshen, és ez nagyon komoly hatranyt jelentett szamara. A feleldsség 100 szazalékban a
miénk. Csapatként mindent beleadunk: miénk a legerésebb eréforras, van egy gydzelemre képes
autonk, és mindenki a lehetd legtébbet teszi azért, hogy minimalisra csokkentsiik a hibakat. Hibak
azonban el6fordulnak, mert emberek vagyunk” — mondta Toto Wolff a Belga Nagydij utan.

.Buszke vagyok arra, hogy a HPP és az MGP szervezetéhez tartozhatok. Olyan emberek
csoportjairdl van szd, akik mindeniket beleadjak. Idén igazan erés terméket alkottunk, én pedig
inkabb megbizhatdsagi problémakat oldok meg, mintsem egy lasst motort vagy autét probaljak
gyorsabba tenni.”

Laurent Mekies, a Red Bull csapatféndke nem mulasztotta el az alkalmat, hogy kiemelje Wolff
szavait. A francia szakember — az ideny els6 negyedének ADUO-méréseihez kapcsolédo csalddast
kovetden — egyetértett rivalisaval.

,Totonak igaza van. En is Ugy gondolom, hogy nekik van a legerésebb er6forrasuk” — nyilatkozta
Mekies Spaban. ,Ezen a hétvégén pedig keétsegteleniil jelentés elénylk volt az egyenesben.”

.De nem ez volt az elsd alkalom. A legtébb hétvégén elényben vannak az egyenesekben. Ezen a
hétvégén pedig a palya karakterisztikaja miatt ez még nyilvanvaldbba valt. Meglatjuk tehat, mi
torténik. Ahogy mondtad, a masodik idészak egy hét mulva, Budapesten zarul le. Meglatjuk, mi
lesz.”

A Magyar Nagydij utan kovetkezik a nyari sziinet, a figyelem azonban teljes egészében az
ADUO-mérések masodik idészakanak eredményeire iranyul majd. A Red Bull és a Mercedes
eréforrasai kézotti értékek mar a szezon elsé honapjaiban is kozel voltak egymashoz, a
sorrend pedig akar meg is fordulhat. Ugyanakkor azzal is szamolni kell, hogy a Red Bull
eréforrasa kevesebb mint 2 szazalékkal maradhat el a Mercedesétél, amennyiben utdbbit
tekintik a Forma-1 uj teljesitményreferenciajanak. Ebben az esetben a Red Bull tovabbra sem
kapna semmilyen fejlesztési lehetéséget.
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Az Aston Martin komoly djitasokkal érkezett Magyarorszagra, a Mercedes tébb
problémara is megoldast talalt, mik6zben ismét téma lett Max Verstappen jovije és a
V8-as motorok esetleges visszatérése.

Fejlesztési csomaggal tamad az Aston Martin

Az Aston Martin a Hungaroringen veti be idei elsé jelentds fejlesztési csomagjat, Mike
Krack szerint azonban annak eredménye dnmagaban még nem hatarozza meg a csapat
sorsat. Fernando Alonso sem feltétlentl latvanyos elbrelépést var. szamara az a
legfontosabb, hogy az Ujitasok egyértelmd iranyt mutassanak.

A Mercedes kijavitotta a spai hibéat

A német gyartdé szoftveres moddositassal orvosolja a George Russell autéjan Spaban
jelentkezé, az  energialeadast  érintd vezeérlési  problémat.  Russell emellett
megkdnnyebbllten szamolt be arrdl, hogy kézelmultbeli kiiszkddését nem a vezetési
stilusa, hanem eqgy hibas kalibracié okozta. A Magyar Nagydijon zarul az ADUO masodik
ertékelési idészaka is, Toto Wolff pedig ugy véli, jelenleg a Mercedesé a legerésebb
eréforras.

V8-as fordulat j6het, Verstappen mar belefaradt a vitdba

Az FIA aktivan vizsgalja a V8-as motorok visszatérésének lehetbségét, a tervezett
koncepcidhan a hangzas, az egyszerlség, a koltséghatékonysag és a fenntarthatésag is
kdzponti szerepet kapna. Max Verstappen mar 2023-ban figyelmeztetett az Uj eréforras-
formula varhatd problémaira, mostanra azonban elege lett kritikai ismételgetésebdl.
Pilotapiac: ujra teritéken Verstappen és Ocon jovije

Ismét talalgatasok indultak Verstappen red bullos folytatasardl, miutan Jos Verstappent és
Raymond Vermeulent a McLaren vendéglatéegysegeben lattak Belgiumban. Esteban Ocon
helyzete sem biztos a Haasnal: szerzédése 2026 végeén lejar, a francia pedig nehéz
idészakon és palyafutésa legrosszabb szezonkezdetén van tul.

Hamilton talpra allt, Antonelli hibai feszliltséget okoznak

Lewis Hamilton egy évvel sllyos hungaroringi mélypontja utan a vilagbajnoksag masodik
helyezettjeként tért vissza Magyarorszagra, és biszkén beszélt idei fordulatardl. A bajnoki
ellovas Kimi Antonelli ugyan megnyerte a Belga Nagydijat, két palyaelhagyasa miatt
azonban a Mercedes és csaladja tlirelmét is prébara teszi.

Negyvenéves a Hungaroring, Malajzia készenlétben

A Hungaroring negyven éve fogadta el6szér a Forma-1 mezdnyét: az évforduld alkalmabol
felidéztik a Magyar Nagydij legemlékezetesebb fordulatait. A hétvégén bemutatkozik az Uj,
612 loerés Mercedes-AMG _biztonsagi autd is. Kézben Malajzia varatlan visszatérése is
szoba kerilt, miutan az F1 tartalékhelyszint keres arra az esetre, ha a kodzel-keleti
futamokat nem lehetne megrendezni.
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Nem a Mercedesnek kedveznek az el6jelek Mogyorédon
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A kbvetkezd napokban mar sorozatban a 41. évben ad otthont a Hungaroring a Forma—1-es
Magyar Nagydijnak, ennél régebb 6ta csak a monzai palya van jelen egyfolytaban a
versenynaptarban. Noha tébb rivalis is jelentés fejlesztéseket hozott, j6 esély van arra, hogy
vasarnap olyan pildta tinnepelhet, aki korabban még nem allhatott a mogyorédi dobogé
tetejére. A Mercedes és a Ferrari is az évtizedben el6szér nyerhet a Hungaroringen, bar az
esé valoszinlisége vasarnap délutan a legnagyobb, ez pedig meg is kavarhatja az
eréviszonyokat.

Koveti-e valaki Damon Hill, Fernando Alonso, Jenson Button, Heikki Kovalainen,
Esteban Ocon és Oscar Piastri példajat? Mostanaig ez a hat piléta volt az, aki
palyafutasa elsé Forma-1-es gy6zelmét a Hungaroringen szerezte. A kdzelmultbol
Piastri sikere kevéshé, Oconé mar annal inkabb volt meglepetés, és ha idén valaki
csatlakozna a névsorhoz, az legalabb akkora szenzacio lenne. Arra mar nagyobb esély
van, hogy olyasvalaki nyerje az idei, 41. Magyar Nagydijat, aki mashol mar igen, de
Mogyorédon még nem nyert futamot. Mar csak azért is, mert a két Mercedes-
versenyz6 — a vilagbajnoki éllovas Andrea Kimi Antonelli és az 6tvenpontos
hatrannyal harmadik George Russell - és a juliusban feltamadt Charles

Leclerc (Ferrari) sem diadalmaskodott még itt a jelenlegi élmezénybél.

A McLaren a Hungaroringen teszteli a fejlesztését

Az idény felét, egyben a négyhetes nyari sziinetet megel6zéen azonban az Aston Martin és
a legjobb kézépcsapatnak szamitd Racing Bulls mellett a McLaren is jelentés fejlesztésekkel
érkezett, mindez pedig kiszamithatatlanabba teszi az eréviszonyokat. A wokingiak az elmult
két évben egyarant kettds gyézelmet arattak a Hungaroringen, am idén 6sszesen van négy
dobogés helyezése a konstruktéri cimvéddnek.

— Most mar vilagos utemterviink van a fejlesztés terén, de az aut6 egyes teriletein néhany
hénapba telt, mire megvalésultak a valtoztatasok. igy Magyarorszagon lathatjuk majd ennek
a megkozelitésnek az elsé eredményeit, majd remélhetéleg még tébb javulas jon az év
hatralévd részében — mondta a McLaren csapatféndke, Andrea Stella.

Az elmiult 6t évben senki nem tudta sikerre valtani a mogyorodi pole-poziciot, és bar 2026-
ban eddig tizbdl hétszer az élrol indult piléta gydzott, inkabb a magyarorszagi sorozat
folytatasa varhato.

A Mercedes idén mostanaig minden iddmérdt megnyert, vasarnap viszont mar tébbszor
botladozott, és a Hungaroring karakterisztikaja — kevés hosszl egyenes, nagy leszoritéerét
igényld sok kanyar — is féleg a Ferrarinak és a Red Bullnak kedvezhet. No, meg persze a
McLarennek, még ha a kulénleges hatsé szarnyat egyel6re csak az edzéseken teszteli a
cimvédd.

Az id6jaras sem a Mercedesnek kedvez?

A 25 Celsius-fok kdrnyéki hémérséklet és a tdbbseégében szaraznak jésolt iddjaras aligha
befolyasolja az eseményeket. Ugyanakkor az elbrejelzés alapjan a teljes hétvége soran épp
vasarnap délutan a legnagyobb az eso valosziniisége Mogyorodon, és a nedves koriilmények
szintén hatassal lehetnek a torténésekre.

Antonelli igy is bizonyitana, és tovabb névelné elényét a rekordgybztes Lewis

Hamilton (Ferrari), valamint a technikai problémai és lemaradasa miatt egyre inkabb bosszls




csapattarsa, Russell elétt. Az olaszok dtvenedik futamgydzelmére téré tinédzser
Mogyorddon nyerte a Forma-2-es karrierje egyetlen féfutamat, tavaly viszont csupan tizedik
lett az elitkategoria versenyén.

— Sajat hibaink miatt értékes pontokat veszitettlink, és tudjuk, hogy ezen javitanunk kell. A
csapat teljes er6bedobassal dolgozik azon, hogy megértse a problémakat, kijavitsa azokat,
és biztositsa mindkét versenyzdnek azokat az eszkdzoket, amelyekkel minden hétvegén a
legtébbet hozhatjak ki a lehetéségeikbdl. Magyarorszag egészen mas kihivast jelent, mint a
kézelmult palyai. Silverstone és Spa inkabb energiakorlatozott palyak voltak, mig a
Hungaroring sokkal energiaigényesebb karakterisztikaju, és mindez megvaltoztatja az
autéval szembeni kévetelményeket és a hétvége megkdzelitését is — nyilatkozta a Mercedest
iranyitdé Toto Wolff.

Antonelli is kihagyja az elsé szabadedzést

Antonelli idén egy 6raval kevesebbet késziilhet a hétvége fontosabb eseményeire, ugyanis
az elsd szabadedzésen a dan Frederik Vesti Ul helyette autéba. Ezenkivil tovabbi négy
csere varhatd a pénteki nyitdnyon: a japan Hirakava Rj6 Oliver Bearmant (Haas), az észt
Paul Aron Franco Colapintét (Alpine), az olasz Leonardo Fornaroli Oscar Piastrit (McLaren),
mig az amerikai Colton Herta Valtteri Bottast (Cadillac) valtja.

A szaguldo cirkusz mellett az F2, az FJ3 és a Porsche-szuperkupa versenysorozatokban is
fordulot rendeznek a hétvégén, tehat a Mogyorddra kilatogatoknak a betétfutamokra is
érdemes lehet figyelni.

Ez a 2032-ig sz6l6 szerzédés értelmében még évekig igy is marad. Mar szerdan rengeteg
fénykép- és autogramkeéré rajongo varta az érkezé csapatokat a Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Repulétéren, és a felujitott Hungaroringen is telt haz lesz, agyhogy a hangulatra aligha lesz
panasz sokak egyik kedvenc helyszinén.
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Ennyibe keriil egy éjszaka a Forma-1-es Magyar Nagydij
sztarjainak budapesti szallasan — arlista
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Mikézben Lewis Hamilton a Hungaroringen kialakitott motorhome-jaban télti a
versenyhétvégét, csapattarsa, Charles Leclerc, valamint a Red Bull, a Mercedes és a
McLaren pilétai budapesti luxusszallodakban éjszakaznak. A hotelek a Forma-1-es
Magyar Nagydij idején tébbet kérnek egy-egy szobaért, mint mas idészakban. Az arak
300 ezer forintnal kezdédnek, de egy lakosztalyért ennél joval tobbet kérnek.
Megkérik az arat egy éjszakai szallasnak azokban a budapesti hotelekben, ahol
a Forma-1-es Magyar Nagydijra érkezé sztarpilétak laknak a hétvégén. Az Origo
informacioi szerint a Ferrari és a Red Bull versenyzéi ugyanott — a mezény altal
nagyon kedvelt Four Seasons Hotel Gresham Palace-ban - foglaltak szobakat, a
Mercedes valasztasa az Al Habtoor Palace-ra esett, a McLaren parosa pedig az Aria
Hotel Budapesthe kéltoézott be. Utanajartunk, mégis mennyibe keriil egy-egy éjszaka
ezekben az é6tcsillagos szallodakban.
Four Seasons Hotel Gresham Palace
Informacidink szerint a Ferrari €s a Red Bull versenyzéi — Lewis Hamilton kivételével — a Forma-1-es
mezdny egyik kedvelt budapesti szallashelyét valasztottak a Magyar Nagydij idejére. Charles Leclerc,
Max Verstappen és Isack Hadjar a févaros egyik exkluziv 6tcsillagos hotelében, a Lanchid pesti
hidféjénel fekvd Four Seasons Hotel Gresham Palace-ban szalltak meg. Nem kevés pénzért. Egy
Superior szoba — ami egyébként maskor "csak" 300 ezer forint kéril van— két kulén aggyal vagy egy
nagy franciaaggyal egyarant 600 ezer forintba kerlll eqy éjszakara ezen a hétvégén. A Dunara nyild
kilatast kuldn meg kell fizetni, azért pluszban 200 ezer forintot kérnek. A lakosztalyokat pedig
milliékban mérik.

Superior szoba egy franciadggyal vagy két kiilon dggyal 602 ezer Ft/éjszaka

Szoba egy franciadggyal, Dunara nyilé kilatassal 805 ezer Ft/éjszaka

Lakosztaly egy franciadggyal 2,4 millio Ft/¢jszaka
Al Habtoor Palace
Ugy tudjuk, a Mercedes versenyzéi a korabbi Ritz-Carlton szallodat, Gj nevén Al Habtoor
Palace-t valasztottak, ahol a rajongdknak j6 esélyik van ésszefutni George Russell-lel és
Kimi Antonellivel. Az Andrassy Ut kdzelében talalhato &tcsillagos hotelben is tébbet kell
fizetni a Magyar Nagydij idején. A franciagyas superior szoba ara péntek és szombat éjszaka
is meghaladja a 300 ezer forintot — mig mas idészakban alig haladja meg a 100 ezret.
Természetesen itt is van lakosztaly, olcsébb és dragabb egyarant.

Superior szoba egy franciadggyal 323 ezer Ft/éjszaka

Delux szoba egy franciadggyal vagy két kiilon dggyal 381 ezer Ft/éjszaka

Executive lakosztdly egy franciadggyal és egy kanapéaggyal 728 ezer Ft/¢éjszaka

Nora lakosztaly egy franciadggyal és egy kanapéaggyal 1,9 millié Ft/éjszaka
Aria Hotel Budapest
A McLaren parosa az Aria Hotel Budapestben szalltak meg az értestiléseink szerint. Oscar
Piastri és Lando Norris a Szent Istvan-bazilika szomszédsagaban toltik az éjszakaikat
ezekben a napokban. Az étcsillagos boutique szallodaban szintén dragabb ez a hétvége,
mint a tébbi. Ugyanaz a szoba, ami maskor 200 ezer forint sincs, most pénteken kozel
félmillioba kerdl.

Luxus szoba egy franciadggyal, a Zenekertre nyilo kilatassal 407 ezer Ft/¢jszaka

Terrace szoba egy franciadggyal, a vdrosra nyilo kilatassal 420 ezer Ft/éjszaka

Aria signature szoba egy franciadggyal ¢s kanapéval 437 ezer Ft/éjszaka
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Ezért imadjak Magyarorszagot az Alpine pilotai — exkluziv
interju Gaslyval és Colapintéval
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Oriasi tomeg fogadta a Corvin Palace el6tt az Alpine két pilotajat. A Magyar Nagydij
el6tt Pierre Gasly és Franco Colapinto az Origo Sportnak elarulta, hogy Budapest és a
magyar szurkolok minden évben kiilénleges helyet foglalnak el a sziviikben.

Kigyozo sorok, hatalmas tomeg, folyamatos szurkolas és megszamlalhatatlan kozoés
foté — talan igy lehetne leginkabb 6sszefoglalni azt a két érat, amelyet a BWT Alpine
hivatalos szurkol6i eseményén téltottiink a a 41. Magyar Nagydij el6tt. Tobb mint 6tszaz
rajongd gylilt 6ssze csutortok este a Corvin Palace-ban, hogy személyesen is talalkozhasson
a francia istall6 két versenyzéjével, Pierre Gaslyval és Franco Colapintéval. A Forma-1 két
sztarpilétaja az Origo Sportnak adott interjujaban egyarant kiemelte, hogy kiilénleges
helyet foglal el a sziviikben Magyarorszag. EImondasuk szerint ennek legfébb oka a
magyar szurkolok szenvedélye és lelkesedése, amelyet évrél évre megtapasztalnak a
Hungaroringen.

Szerintem a szurkolok adjak ennek a versenynek az igazi vardzsdt. Hihetetlen szereteftel és
lelkesedéssel fogadnak minket minden évben, és ezt tenyleg érezziik. Mdr veggel, amikor kilépiink a
szallodabdl, rengetegen vdrnak rank — sokan ordk dta csak azért, hogy lathassanak minket. Ez nagyon
sokat jelent nekiink. Valahogy mindig azt érzem, hogy itt kiilonosen kozel keriiliink a rajongékhoz, és
Sfantasztikus megtapasztalni, milyen szenvedéllyel élitek meg a Forma—1-et

- mondta az Origo Sportnak az argentin-olasz Franco Colapinto.

Pierre Gasly: Magyar Nagydij az egyik legkiilbnlegesebb allomas az egész szezonban
Az Alpine masik pilétaja, Pierre Gasly lathatéan élvezte a fogadtatast: a francia
versenyzoé szinte nem tudott betelni azzal a szeretettel és lelkesedéssel, amellyel a
magyar szurkolok koriilvették. A témeg folyamatosan a nevét skandalta, alairdsokat és
kozos fotokat kértek tdle, Gasly pedig lubickolt a rajongdk szeretetében. A francia pil6ta
lapunknak elmondta, hogy Budapest és a Magyar Nagydij minden évben az egyik
legkiilénlegesebb allomasa a Forma—1-es szezonnak. Ugy érzi, a magyar kozénség
szenvedélye és kézvetlensége egészen egyedive teszi a hetveget, ezért mindig érémmel ter
vissza a Hungaroringre.

Amerre a szem elldat, mindenhol szurkolok vannak. Ez minden évben lenyiigozd. Tobb ezren jonnek ki a
pdlyadra, és elképesztd az a szeretet és tamogatds, amit kapunk t6liik. Pont ettdl lesz Budapest és a
Magyar Nagydij az egyik legkiilénlegesebb dallomds az egész szezonban.

- nyilatkozta Pierre Gasly.

A hivatalos esemény el6tt a két Alpine-versenyzé a szurkoloknak is kedveskedett: szamos,
altaluk dedikalt sapkat dobaltak a tdmegbe, mikdzben folyamatosan integettek és
megkdszonték a rajongdk tamogatasat. Gasly és Colapinto arra is biztatta a jelenlévéket,
hogy minél tébben latogassanak ki a Hungaroringre, &s teremtsenek ismét felejthetetlen
hangulatot a 41. Forma-1-es Magyar Nagydijon.

A galériankban megnézheted, hogyan telt az Alpine k6zénségtalalkozdéja Budapesten.
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Everything we learned on day one at F1's 2026 Hungarian
GP

23 Jul 2026
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Formula 1 is on the cusp of its 2026 summer break - but there is no 'last day of school' feeling at the
Hungarian Grand Prix so far, with teams and drivers up and down pitlane still having much to work
through and much to confirm.

From a new Aston Martin to software tweaks that can have an outsized influence on the title battle, here is
what we learned during F1's Hungaroring media day.

Russell confident deployment drama is behind him

George Russell believes that the deployment problems that held him back at Spa and Silverstone, which
he described as “effectively numbers on the screen that were not quite calibrated properly”, have been
solved.

Not only does that mean he shouldn't be held back on the straights, but also he can concentrate on being
able to drive more naturally rather than constantly thinking about finding a solution purely through driving
technique.

“I’s a huge load off my mind, also while I’'m driving because throughout some laps in Silverstone and
then throughout the majority of Friday and Saturday in Spa, | was thinking about how I needed to drive to
make the power unit fast in the straight, how I pick up the throttle, the gear usage, how early [ am before
throttle. The data was telling us that was probably the reason [I was lacking speed] but it turned out it
wasn't the reason.

“All of that effort over the course of three sessions trying to re-optimise my driving around a new
technique was kind of for nothing. So, I'm looking forward now to going into a weekend where 1 can just
try to focus on driving fast, focus on the simple things.” - Edd Straw

Leclerc agrees with Piastri over clash

The stewards' inaction during the Belgian Grand Prix over the contact between Charles Leclerc and Oscar
Piastri was a source of surprise for many, including Piastri himself.

But even Leclerc looked a little sheepish at the time over having got away without sanction - and his take
on the incident four days later supported this impression.

"I kind of agree with Oscar, I think," Leclerc admilted when Piastri's reaction to the clash was put to him.
"At the end of the day my view in the car is that I try to push the things to the limit. I think with Oscar it
was a bit on the other side [of the limit] - so that's probably not the way I want to race all the time.

"It's also risky for me at the end of the day, so, yeah. You're always trying to leave the smallest place
available. That was maybe a bit oo 'sketchy"." - Valentin Khorounzhiy

Cadillac ‘a bit scared’ of Aston Martin upgrade

Cadillac has managed to pull well clear of Aston Martin in recent rounds, even enjoying an advantage in
excess of two seconds per lap at Spa.

But Valtteri Bottas said he’s “a litile bit scared in a way that il [Aston Martin] makes a big step, then we're
at the back”.

That’s because while Cadillac has further development planned for 2026, it’s bringing “no magic, nothing
huge”, so a big Aston Martin improvement would likely leave it cast adrift.

And, incidentally, Sergio Perez and Bottas have very differing opinions on the success of Cadillac’s
development this year.

Perez believes “we haven't developed enough”, albeit with the caveat that Cadillac is a new team, while
Bottas thinks “compared to the top teams, our development rate has been good”.

Cadillac has its own important update at the Hungarian GP as it has a bolstered brakes package. Without
it, Bottas said “most likely we would have not” finished the race, given how tough the Hungaroring is on
brakes and how much Cadillac suffered at the Red Bull Ring (where neither car made it past lap four). -
Josh Suttill




Bortoleto sticking up for F1's 'Al' engines

The particularities of the Belgian Grand Prix weekend - and the heightened attention to the role of
machine learning in managing deployment - meant another round of heavy driver criticism towards the
2026 formula from drivers.

"What [ saw was not Formula 1," said Perez, reduced to a spectator by a lap 13 suspension failure. "And [
don't want to keep going on it, but definitely it wasn't nice."

But Audi driver Gabriel Bortoleto, the most vocal proponent of the '26 cars for a while now, insisted he
doesn’t see a problem with the growing prevalence of these forward-thinking algorithms.

“We are in Formula 1, We are developing the future technology. If we are not using all the tools that are
available in the world for us, in our favour, then I don't know what F1 is about,” Bortoleto argued.
“People used to complain because nowadays the drivers have too much things to do. Now that there are
things doing it for us, we are complaining now that they are doing it for us - so, I'm happy with the way
it's going.

“It's nice that the software is able to adapt itself and understand what and how much energy you are
deploying through the lap and how to evolve through the laps, next laps you are doing.

“I don't think it should change, if I'm very honest, that's my opinion.” - JS

Racing Bulls pair get on better than it seemed

The Racing Bulls drivers have already had their fair share of on-track battles in 2026, and Spa was no
different, where Arvid Lindblad, aided by a full upgrades package, eventually got the better of Liam
Lawson - but not before a tense run through Eau Rouge and braking into Les Combes.

This came just weeks after Lawson was irritated by Lindblad actively spurning a team order - but while
it's clear the pair are consistently in each other's way and under heightened (even by F1 standards)
pressure to beat one another, things are more cordial between them than you might assume.

Lindblad has hailed the team for letting them “race hard but fair” and lifted the lid on the good
relationship between the two drivers.

“I think for me, I've honestly been positively surprised in that sense,” Lindblad said. “When you're
younger, you see so much, so many stories [about team-mate rivalries]. I think Netflix also make it a bit
worse than it sometimes is, but there's lots of this sort of stuff.

“But honestly we get along really well, and I have a lot of respect for Liam for that. We raced hard in Spa,
and as soon as we saw each other after the race he told me 'well done and a good race' - and [ think that
was really impressive from him, and I've always tried to do the same.”

Lawson added: “I don't know many cars that have gone side-by-side through Eau Rouge and carried on
down the whole straight like we did. So yeah, it was good, honestly.”

Racing Bulls can also thank a two-hour-delayed easylet flight to Budapest for reinforcing the pair's
relationship.

“Arvid was sat in the middle, so I got the window, so it was alright,” was Lawson’s assessment. - Eden
Hannigan

A different kind of Mercedes upgrade

A new-look Mercedes safety car will be deployed at Formula 1’s Hungarian Grand Prix if required: an all-
wheel-drive variant of the Mercedes-AMG GT.

It marks the 14th different variant of the Mercedes safety car, which debuted with the Mercedes-Benz C36
AMG in 1996.

The original 1996 safety car was present alongside the new Mercedes safety car (or the Mercedes-AMG
GT 63 PRO 4MATICH to give it its full title) for a photo opportunity with the Mercedes drivers on the
Hungaroring start/finish straight on Thursday.

Veteran safety car driver Bernd Maylander said the new safety car “combines the highest levels of safety
with impressive sportiness and driving pleasure”.

te said it “really comes into its own when cornering and accelerating” with the active suspension.

The car is powered by a 612hp engine and has a top speed of 31 7km/h with a nine-speed AMG Speedshift
MCT 9G transmission.



Mercedes had shared responsibility with Aston Martin between 2021 and 2025 but became the sole
supplier again from the start of 2026.

It's covered in a red 30th anniversary livery this weekend. - JS

Antonelli needs to curb his track limits addiction

One of Kimi Antonelli’s strengths is analysing where to improve, and even after taking his sixth win of
the season at Spa he accepted the criticisin from his father, Marco, that he takes too many liberties with
track limits.

“T like to use the track sometimes a bit too much, so it’s something that I’m trying to work on. 1 look back
at Spa and the track limits [violations] I did were very stupid, I was like “what the heck am I doing?*”
Antonelli twice exceeded track limits during the race at Spa, both at Raidillon, which made him the only
driver to have more than one offence during the race.

While that’s two short of the number that triggers a penalty, Antonelli knows that it’s not just about the
risk of losing time but also the opportunity cost of exceeding track limits when he doesn’t need to.

“It’s something [ need to work on because sometimes in a race I might need to use them. But if I use them
when [ don't need to, then I might find myself in trouble,” he said.

“My dad, [after the race] said, ‘congrats, but if [ see you doing another track limits [breach] for nothing,
I'm going to stretch your neck like a chicken!™. - ES

One-sided Haas battile hasn’t been a ‘fair fight’

Ollie Bearman has comprehensively outperformed his Haas team-mate Esteban Ocon over the first 10
rounds of F1 2026, beating him 11-3 in qualifying (including sprints) and "outpointing' him 18-3.

But when Bearman was asked whether he expected to be so far ahead, he cautioned it hasn’t always been
a “fair fight™ at Haas this year because of the parts inconsistency issues that have plagued both drivers.
“I've been on the bad side of [it], I've also been on the good side of that, but it's a shame because it means
that you're always chasing a moving target and overnight we can have changes to cur car balance without
expecting that,” Bearman explained.

“All of that to say it's not always a fair fight, the one that we are having, and sometimes we feel like we're
fighting with our hands almost tied behind our back.”

While Bearman said he’s “happy with what I’'m doing”, he added “the story is not necessarily what you
see on the headline™.

Ocon said at Spa that he only felt like he had “normal car performance” at two of the 10 rounds so far.
Haas has changed a lot of his parts for the Hungarian GP, swapping him onto a different floor, different
rear wing and different engine.

Ocon said in Hungary: “I am sure we will come out of this. It is true that it has been persisting for some
time now, which is difficult, but we are sticking together, and we will fix it.” - JS

Albon eyed engineer expected to work with Verstappen

Alex Albon is on the lookout for a new race engineer for 2026 because James Urwin, who has worked
with him since the start of 2022, is moving to a factory-based role next vear.

Albon had agreed a move with Tom Hart, who was his performance engineer at Red Bull in 2020, but this
move is not going to happen as Hart ultimately decided to stay at Red Bull.

That’s partly because Hart is expected to take over from Gianpiero Lambiase as Max Verstappen's race
engineer, having already stood in on a number of occasions. But it is not clear exactly what stage any talks
with Williams had progressed to.

Fortunately, despite missing out, Albon and Williams have some other accomplished targets.

"We obviously went for Tom. I think Tom's a great guy, a great engineer, but we've also got ideas in
place,” Albon said.

"James, my current race engineer, he's going to go more towards a factory-based role, which I think he's
going to be amazing at.

"For us, it's now just trying to find someone who can take that process on, take the engineering role from
James next year. We have a few people in mind, but I think every person that we've gone out to is
someone that I've also had an involvement in."” - ES
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The first clues of Aston Martin’s much-anticipated B-spec car have emerged on Friday at Formula 1’s
Hungarian Grand Prix.

The team is overhauling its initial 2026 car with a huge two-step upgrade split across Hungary and
Zandvoort, the latter of which will debut alongside Honda’s sole 2026 engine upgrade.

On Thursday, very few details of the new Aston Martin could be seen, but by Friday morning at the
Hungaroring, the new-look sidepod, floor and rear wing were present on the cars in the garage.

There appeared to be a bigger 'mouse hole' on the floor and a different rear wing actuator.
There had been, in the words of Aston Martin’s chief trackside officer Mike Krack, a “$1million
question” over whether Aston Martin would have enough parts to run the upgrade on both cars,
but on Thursday in Hungary he said he was “quite confident that we will be ready”

He suggested Aston Martin would “move in a different direction” from some of its more extreme
design choices such as the aggressive rear ride height of the car.

There are clear modifications to the bargeboard area and sidepod profile too.

Krack also said the Aston Martin B-spec’s debut would be a big test of the team’s data and simulations
lools.

“When you bring substantial upgrades, it's something that the track team will have to learn as quick as
possible,” he explained.

“We have no winter testing where you can just do some runs on back-to-backs and all that. Se it puts
obviously a lot of emphasis on the quality of your data, on the quality of understanding your simulations.

“But we do not expect that we get everything out of it in the first run tomorrow. We need to learn how to
manage this and how to get the best out of it.

“The tests that we will have to do, basic tests, be it right height, be it rakes and these kinds of things will
come over the next events,”
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How Ferrari's Macarena wing upgrade borrows from McLaren

23 Jul 2026
JON NOBLE

Ferrari has given us a first glimpse of its upgraded 'Macarena' rear wing, as it takes a leaf out of Formula 1
rival McLaren’s book with some new winglet cascades.

As part of an effort to increase downforce for the Hungarian Grand Prix, Ferrari has seized on the
opportunity to add some extra aerodynamic elements in the legality box where the rear wing activator
normally sits.

This was a move that many teams had opted for at the Monaco Grand Prix — but Ferrari had not - where
they swapped out actuators for winglets.

Perhaps well aware of the missed opportunity in Monaco, Ferrari has now joined the trend for a
Hungaroring track where downforce is more important than reducing drag down the straights.

As part of its upgrade, it has introduced a triple-element series of wings in the central area — which
is very similar to the version that McLaren used in Monaco.

As well as this winglet, Ferrari has also introduced some extra hangars above the rear wing upper
element, which will also help increase downforce.

Ferrari is not alone in upgrading this area of the car, with McLaren getting ready to run its own Macarena
wing on track at a race weekend for the first time.

The squad had planned to trial its lower-drag wing at the Austrian Grand Prix but it was removed from the
MCLA40 before the car even left the garage after some early problems were discovered.

Following modifications that have been worked on at its Woking factory, a revised version of the design
has been fitted to Oscar Piastri’s car ahead of opening practice.

While no images have yet appeared of the wing in action, it features a different attachment to the
activator, which will allow it to flip over completely.

McLaren only plans to test the wing in Hungary this weekend before reverting to its regular design for
qualifying.

If the idea works, then it will most likely appear for the first time at the Italian Grand Prix.

Mercedes is also set to run with a new specification of rear wing in Hungary, which features extra
winglets on top of the upper flap.
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MAX VERSTAPPEN: FERNANDO ALONSO IS STILL A TOP-

iFIVE DRIVER IN F1

\
Verstappen believes Alonso does not deserve to be lining up on the back row of the grid every FI
weekend, and admits he would fully understand if the Spaniard decided to retire because of the
regulations

Ronald Vording

Published: Jul 24, 2026, 11:41 AM

https://www.motorsport.com/fi/news/max-verstappen-fernando-alonso-is-still-a-top-
five-driver-in-f1/10841294/

There is one storyline overshadowing everything else |;1gungary Aston Martin's r-ri;id-r"F_o_rmuIé_l—

upgrade package. The Silverstone-based team has deliberately chosen, unlike its rivals, not to
introduce small updates over several grands prix, but instead has put everything into what is
-effectively a B-spec car.

|[Both Aston Martin drivers have a new chassis, a new aerodynamic concept and, according to

%Mike Krack, a different rake philosophy this weekend. The gearbox and power unit remain
unchanged, however, with Honda set to introduce its first ADUO upgrade at Zandvoort.

iThe hope is that Aston Martin can take a significant step forward from this weekend onwards, with
?p!enty riding on it. The team not only has to show significant progress to team owner Lawrence
'Stroll, but also to Fernando Alonso.

‘The two-time world champion wants to see light at the end of the tunnel after a painful first half of
‘the season, but has already indicated that his decision about the future depends more on the
regulations than on Aston Martin's competitive position.

Itis a mindset Max Verstappen says he completely understands.

"Yeah, | mean, | fully agree with him," the Dutchman said in Hungary. "It is not what you want. Of
course, Fernando is 44, so it's probably a bit easier for him to say 'l quit', because he has basically
already done his career."

"| would love to see Fernando race until he's 60, but | don't think that is realistic in Formula 1."

As is well known, Verstappen is not a fan of the current regulations either, but he looks set to remain

in F1. Speaking in Hungary, the Dutchman explained why his situation is different from Alonso's.
"I'm 28 years old, so it's a little bit different. | mean, of course, | can easily stop, it's not a problem,
\but | love racing.

"I'm just trying to deal with what we have, even though what we have at the moment is not what |
like."

%Although the RB22 has not been as competitive as Verstappen would like, he is still fighting at the
ifront. That has certainly not been the case for Alonso so far in 2026, although Verstappen believes it
'should be the basis for any assessment on Alonso's driving ability.

"As a real racer, it's tough, especially when you're not enjoying the regulations and you're not
3c0mpetitive at the moment.

"'It's a tough one, because Fernando, of course, doesn't deserve to be in P21. Fernando deserves to
be in the top five, minimum."

‘Alonso continues to receive praise from his fellow drivers for his racecraft, although assessing his
‘outright speed at the age of 44 is extremely difficult, if not impossible, given Aston Martin's current
situation. - -
Team-mate Lance Strol_lf is the only real benchmark. In qualifying, Alonso currently leads their
head-to-head 8-2.
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VERSTAPPEN SAYS F1 2026 POWER ISSUES WON’T BE
FIXED BEFORE 2031
23/07/2026 by Ethan Sether
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Verstappen discusses 2026 FI regulations and why energy management problems will persist

The debate over the 2026 Formula 1 cars continues to heat up in the paddock.
Following criticism from several drivers after the Belgian Grand Prix, Max Verstappen
also spoke about the issue during the Hungarian GP media day, expressing his
ongoing frustration with the new cars’ behavior.

The main difficulties center on managing energy and the power unit’s output. At Spa,
many drivers complained about unpredictable power delivery affected by the
algorithms controlling the hybrid system. According to Verstappen, this issue will not
improve in the coming years.

Verstappen: “We have to live with it”

Answering questions from journalists including F1inGenerale, the four-time world champion
admitted he does not expect significant improvements. “Yes, probably it will be like that. As
you said, [we will have to live with it until 2031], you answered yourself. Unfortunately, that's
the situation and there’s not much that can be done.”

When asked how strange it is for a driver not to know exactly how the car will respond under
acceleration, Verstappen was even more straightforward. “It's simply unnatural. That’s the
problem. On some circuits it matters a lot more than on others.”

The difficulties emerged especially at Spa-Francorchamps, where the heavy reliance on
energy management significantly affected performance. Other drivers, such as Oscar Piastri
and George Russell, also voiced similar concerns after the Belgian race.

Hungaroring may ease the problem

Verstappen believes the Hungaroring will be less punishing compared to Spa. The track's
layout with many corners and shorter straights reduces the importance of energy
management compared to the Ardennes circuit.

“Here the driving should be a bit more natural. It remains a slightly strange dynamic, but it will
be less painful than Spa. If you slightly anticipate the throttle in some corners, the
consequences will be less severe.”

The Dutchman’s remarks confirm once again how the 2026 power unit topic continues to
divide and worry the paddock. With this regulation set to last until 2030, many drivers share
the feeling that it will take more time to find a balance to make these cars much more
predictable and natural to drive.
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Hungaroring Heat Grand Prix: Drivers
staggered out of their cars, half-fainting

For years, the Hungarian Grand Prix was characterised by steel-blue skies and plenty of
sunshine — the World Championship round was often a veritable battle against the heat, with
drivers pushed to the limits of their endurance.
https:/lwww.speedweek.com/en/a/formula-1/heat-gp-hungaroring-as-drivers-
staggered-out-of-their-cars-half-fainting

Mathias Brunner

Friday practice for the Hungarian Grand Prix at the end of July 2021. Mick
Schumacher, then a Haas GP driver, was astonished: “A track temperature of 63
degrees — I've never experienced anything like that in my career.”

The Hungaroring, nestled in a hollow not far from the village of Mogyorad, once again lived up to its
reputation: over numerous Grand Prix seasons, the Hungarian Grand Prix has been the hottest Grand
Prix of the year, with picture-postcard weather guaranteed.

Over more than 40 years here, I’ve time and again seen drivers stumble out of their cars, half-fainting
after a sweltering Grand Prix at the Hungaroring, looking years older. By comparison, the temperature
of just under 30 degrees at the 2026 event will seem almost pleasant.

In 2021, many a Formula 1 fan, like Mick Schumacher, found themselves wondering:
63 degrees — is that actually a heat record for Formula 1?

It may never be possible to answer this question beyond doubt, because no precise measurements were
taken at the start of Formula 1°s history, and newspapers and books alike recorded varying figures in
print.

The prime example of this is the 1955 Argentine Grand Prix: most reporters at the time spoke of 40
degrees in the shade, whilst other reports stated that the temperature in Buenos Aires was 37 degrees.
The track temperature was 52 degrees.

In the days when driver changes were still permitted, numerous cars were driven by several drivers
because most drivers could not cope with the extreme heat — only the two Argentinians, Juan Manuel
Fangio (winner) and Roberto Mieres (5th place) managed to cross the finish line in the 1955 Argentine
Grand Prix without being relieved. They were used to such temperatures from their home country.

In the 1950s, Reims in France was considered just as much of a ‘hot Grand Prix’ as a race at the
Hungaroring is in the modern era of Formula 1.

In July 1959, temperatures in Reims at least approached the 40-degree mark, and the American Masten
Gregory suffered heatstroke. It was so hot that the track surface began to melt — an effect I personally
witnessed in the late 1980s at the US Grand Prix in Phoenix (Arizona). A sneaker print of mine is said
to be immortalised there to this day...

I don’t know who gave the go-ahead for the daft idea of heading to Texas in July of all months for the
1984 Dallas Grand Prix debut. We do know, however, that there too, with temperatures hovering
around 40 degrees, the track began to disintegrate and had to be repaired in a great hurry and in a
makeshift manner.

Quick-setting concrete was only part of the solution. Goodyear’s tyre engineers could scarcely believe
their eyes when they measured the track temperature: 66 degrees!

Keke Rosberg coped best with the heat and won. It was the race in which Nigel Mansell’s Lotus
ground to a halt shortly before the end, the Briton heroically pushing his car towards the finish line —
and then collapsing beside it.

For years, the Malaysian Grand Prix was promoted as the ‘hottest Grand Prix of the year’, and the high
humidity only reinforced that impression.



“It always took three to four days for your body to get used to the heat,” Valtteri Bottas, one of the
fittest drivers on the grid at the time, explained to me. “You start with a bit of training outdoors to
really get your body working up a sweat. We can’t withstand the heat like the locals do, but those few
days of acclimatisation make all the difference.”

NASCAR star Bobby Allison told me in the early 1980s how he used to prepare for hot stock car races
in the American South: he simply put his rowing machine in the sauna! And even today, Formula 1
drivers still train in the sauna before a race in the heat.

In July 2019, the Hockenheimring felt like a giant frying pan: the Formula 1 circus was sweating in
39-degree air temperatures, whilst the track had heated up to 60 degrees during the second free
practice session.

The record for the hottest race goes to Bahrain in 2005: the temperature never dropped below 41.9
degrees throughout the entire race! Fernando Alonso won in his Renault, with a track temperature of a
comparatively moderate 56 degrees.

And for anyone wheo thinks that races in extreme heat are no longer an issue, I’d like to remind them
of Qatar 2023: the American Logan Sargeant staggered out of his Williams, unable to continue the
sweltering Qatar Grand Prix or even stay on his feet. His mechanics had to support him; otherwise,
Sargant would have collapsed.

Esteban Ocon had to vomit into his helmet during the race.

George Russell thought he was losing consciousness.

Lance Strofl complained of blurred vision.

Winner and world champion Max Verstappen said after the 2023 Qatar Grand Prix: “That was one of
the worst races I’ve ever experienced. The heat! The humidity! It was really pushing the limits.”

Yet the problem in Qatar was self-inflicted for two reasons and, to some extent, predictable.

Firstly, the race was scheduled for early October. Everyone knows that it can get
sweltering in Qatar at that time of year. For 2024, the race has wisely been
rescheduled to take place after Las Vegas and before the World Championship finale
in Abu Dhabi.

The second problem in 2023 was harder to spot. The new kerbs at the Losail International Circuit
caused microscopic damage to the Pirelli tyres due to high-frequency stress.

The Milan-based company therefore stipulated for the Grand Prix that drivers must not cover more
than 18 laps on a single set of tyres.

This led to three, and in some cases four, pit stops during the race and a faster pace than in other
World Championship rounds, as the shorter stints meant the usual tyre management strategy was no
longer applicable.

Max Verstappen confirmed: “That was 57 laps at qualifying pace. I'm absolutely
knackered.”
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GP HungriaLa FIA publica la lista de 16 novedades: esto es
lo que cambia en el Aston Martin AMR26B

Aston Martin ha registrado ante la FIA 16 modificaciones en el AMR26B para el Gran
Premio de Hungria. El equipo de Silverstone renueva su monoplaza en todas las areas
en un intento coordinado por reducir su enorme déficit de rendimiento.

David Plaza

https://www.motor.es/formula-1/lista-16-cambios-aston-martin-amr26b-gp-hungria-
2026115450.html

Publicado: 24/07/2026 11:32

El documento de presentaciones de coches que la FIA distribuye cada fin de semana
deja pocas dudas sobre dénde esta puesto el foco en Silverstone. Mientras McLaren
se ha limitado a cinco actualizaciones puntuales y Ferrari o Red Bull han presentado
paquetes de dos y tres piezas respectivamente, Aston Martin multiplica esas cifras:
16 componentes distintos, repartidos por practicamente toda la superficie
aerodinamica del coche, mas otros no visibles que no es obligatorio comunicar a la
FIA.

No es una actualizacién aislada de circuito, de las que buscan un reparto concreto de
carga y arrastre para un trazado determinado como el Hungaroring. Es, segun la
propia clasificaciéon que el equipo entrega a la FIA, un paquete de «rendimiento» de
principio a fin: casi todas las piezas comparten esa etiqueta, la que reservan los
equipos para los desarrollos que buscan mas velocidad en cualquier condicién, no
solo en Budapest.

Alerén delantero y morro: la pieza que arrastra al resto

El bloque delantero concentra las cuatro primeras modificaciones y funciona, segun la
descripcion técnica del equipo, como un paguete cerrado: alerén delantero con
reparto de cuerda revisado en vista frontal y en planta, endplate con

cuerpo, diveplane y pie actualizados, y un morro mas largo y mas fino. Las tres
piezas estan pensadas para trabajar juntas y mejorar el rendimiento de la zona
delantera del coche en combinacién con el resto de los cambios del fin de semana.

A esa renovacién se suma el conducto de freno delantero, con labio revisado y un
deflector trasero mas largo. Su funcién es puramente de acompafiamiento: gestionar
el flujo alrededor de las ruedas delanteras en linea con la nueva ala, evitando que la
mejora de carga en el frontal se traduzca en pérdidas de eficiencia por turbulencia en
el neumatico.

Suelo: cuatro piezas para todas las superficies permitidas

El segundo gran bloque, y el mas numeroso, afecta al suelo. Aston Martin ha tocado
el cuerpo del suelo, con cambios en todas las superficies que el reglamento permite
modificar: las quillas del borde de ataque, actualizadas; el canto del suelo, con el pie y
la zona situada delante de la rueda trasera modificados; y el difusor, con retoques en
el cuerpo principal, las quillas y el winglet.

El equipo describe estos cuatro cambios como un desarrollo unitario, no como piezas
independientes: el objetivo es incrementar la carga generada por el suelo en su
conjunto y trasladar esa ganancia directamente al rendimiento del coche.



No en vano, desde hace afios los Férmula 1 generan buena parte de la carga
aerodinamica precisamente ahi y no tanto en los elementos visibles del ala delantera
o trasera.

Diario AS

El nuevo AMR26 empieza con Alonso 13°... y bandera roja de
Stroll

El espaiiol se queda a 2.4 del mejor tiempo de Leclerc con el Aston de las 16 mejoras mientras que a
su compaiiero se le rompe una suspension trasera. Sainz, Gltimo.

Victor Serrano
Budapest Actualizado a 24 de julio de 2026 14:33 CEST

https://as.com/motor/formula_1/el-nuevo-amr26-empieza-con-alonso-13-y-bandera-
roja-de-stroll-f202607-n/

Después de exponer el coche en el pit-lane como obliga la norma y ensayas algunas
paradas para que los mecanicos entrasen en calor, Alonso se acercé al box de Aston
Martin a una hora del inicio de los primeros libres para analizar al detalle junto con Pedro
de la Rosa, embajador del equipo, el AMR26 de las 16 mejoras. Luego, bajo la atenta
mirada de Newey en el muro de ingenieros, tuvo la primera toma de contacto en la
pista de la que salié 13°. A Fernando no le fue mal, pero con Stroll fue otra cosa...

Con tantas piezas nuevas que Aston ha llevado a Hungria para la completa revision
del chasis de su monoplaza, habia mucho que probar. Por eso, Alonso y Stroll no
tardaron en salir para hacer las primeras comprobaciones y comenzar a recoger
datos. En ello estaban tras una tanda inicial en la que se colocaban por delante de
Cadillac y Williams, cuando llegaron problemas... La suspension trasera izquierda se le
rompia a Stroll sin motivo aparente haciéndole trompear en la salida de la curva 2. Bandera
roja.

Muy peligroso, pero sin contacto con el muro. Aston debid de confiar en que se
trataba de un fallo puntual porque tan pronto volvié la bandera verde, Alonso regresé a
pista con neumatico blando (y no duro, como antes), marcé un crono de 1:21.550 y para
hacerse con la 13? plaza a 2.4 del mejor tiempo (Leclerc), superando a Gasly o Albon y
dejando a mas de 0.5 al Cadillac de Pérez. Esos son los nimeros, para las conclusiones
habria que esperar a que llegasen sesiones mas representativas.

Complicado inicio para Sainz

Al igual que le pas6 en Spa, Sainz tampoco tuvo un inicio facil en Budapest. Primero
tuvo un pequefio roce con Verstappen en el que se molestaron mutuamente (que le costé un
aviso de los comisarios), luego levantaron su coche en el box para hacer alguna
modificacion, después se encontré trafico en la que dehié ser su mejor vuelta de la
sesion, y acabo con un bloqueo tremendo de neumaticos al final de la curva

1. Resultado, ultimo de unos Libres 1 que liderd Leclerc (pese a un problema final en su
Ferrari) por 0.4 sobre Verstappen, con algun susto sin importancia para Norris o Hamilton y
cinco novatos: Fornaroli (por Piastri), Aron (Colapinto), Hirakawa (Bearman), Herta (Bottas) y
Vesti (Antonelli).
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EX-FORMEL-1-PILOT
»Dort attackieren, wo anderen der Saft ausgeht!*

23.07.2026 13:10
Von Ann-Sophie Walten

Vor der Sommerpause macht die Kionigsklasse traditionell Halt in Ungarn.

Ex-Formel-1-Pilot und GPDA-Prisident Alexander Wurz erklirt der ,,Krone®, wo die
Schliisselfaktoren am Hungaroring liegen — und warum das ,,Sudern® iiber die neuen Motoren
reine Zeitverschwendung ist ...

Wenig erholt und mit viel Kummer im Gepiick reist die Konigsklasse aus dem belgischen Spa weiter
nach Ungarn, wo traditionell der letzte Grand Prix vor der Sommerpause stattfindet. Gleich sechs der
22 Piloten konnten in Belgien nicht auf die volle Leistung ihrer Motoren zuriickgreifen. Was im
Fahrerlager fiir reichlich Unmut sorgte ...

Der Grund: Thre Power Units koordinierten das Laden und Entladen der Hybridbatterie nicht mit
maximaler Effizienz. , Klar, die Situation auf energiehungrigen Strecken wie Silverstone oder Spa ist
nicht optimal, wenn du Energie sparen musst, um dadurch unterm Strich schneller zu sein®, weil3 Ex-
Formel-1-Pilot Alexander Wurz.

Die Auswirkungen kénnen unterschiedlich ausfallen: Mal wird am Kurvenausgang zu viel Leistung
abgegeben, mal wird am Kurveneingang zu wenig Energie zurlickgewonnen. Teilweise wird Leistung
ohne erkennbaren Grund zuriickgehalten oder das sogenannte Superclipping — das Laden der Batterie
iiber den Verbrennungsmotor unter Volllast — setzt zu friih ein.

»Man kann es negativ sehen oder einfach akzeptieren. Die Entscheidungen sind bereits getroffen
worden, und es wird Verbesserungen geben. Es wird nachjustiert™, so Wurz. Und fiigt noch hinzu:
wZiel der Formel 1 ist es, dass legendiire Vollgas-Passagen Kiinftig wieder am Limit gefahren werden
kénnen.*

Mit den Rennen in Monza und Baku warten im September weitere Strecken, auf denen das Debakel
rund um das ,,Energiemanagement™ erneut zum Unruhestifter werden konnte ... ,,Welche
Geschwindigkeitsunterschiede wir dort haben werden, héngt auch von der Einstellung des
Deployments der Teams ab,* erklért der Fahrergewerkschaftsprisident.

Gefangen im Hitzekessel

Fiir das kommende Rennwochenende am Hungaroring gibt es im Wesentlichen zwei
Schliisselfaktoren, die laut Wurz entscheidend sind: ,,Wer hat die beste Aerodynamik und wer kommt
mit den Reifen im Hitzekessel von Budapest thermisch am besten zurecht.”

Die Scuderia Ferrari reist mit Riickenwind nach Budapest. Der zweite Platz von Charles Leclerc und
Rang vier von Lewis Hamilton in Spa brachten der Scuderia 30 Punkte und unterstrichen den
positiven Trend der vergangenen Rennwochenenden.

Auch die Statistik macht Hoffnung: In bislang 40 Grands Prix auf dem Hungaroring feierte Ferrari
sieben Siege und stand 26-mal auf dem Podium. Hamilton ist mit acht Erfolgen zudem der
Rekordsieger der Strecke. ,,Im Durchschnitt sind sie derzeit die zweite Kraft. Auf das
Durchschnittsniveau von Mercedes fehlt schon noch ein bisschen was.*

Zwar kann der SF-26 auf eine einzelne Runde im Qualifying derzeit nicht mit Mercedes mithalten -
dort scheint die grofite Schwiéiche der Scuderia zu liegen -, bei den Rennenstarts zihlt Ferrari jedoch
regelméifig zu den stirksten Teams.

Wurz: ,,Auf irgendeine Art und Weise scheint der Ferrari sehr flexibel zu sein, was das
Energiemanagement und den Energieverbrauch betrifft. Sie kénnen sich die Energie tiber die
Runde gut einteilen und deshalb beim Start oder in den ersten beiden Runden immer wieder
an Stellen angreifen, an denen Mercedes mit seiner Energiesoftware bereits der Saft ausgeht
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